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1.  Motivationen auf dem Weg zur , Fahrradstadt Linz“

Die Stadt Linz ist mit 210.000 Einwohner:innen und rund 209.000 Beschaftigten das Zentrum des
oberdsterreichischen Zentralraums. Dieser dynamische Wirtschaftsraum erstreckt sich bis nach
Wels und Steyr. Die hohe Bedeutung als Arbeits- und Wirtschaftsstandort in Oberosterreich geht
aber auch mit einer hohen Pkw-Belastung der Linzer Stadtbevdlkerung einher.

Daher ist es der Stadt Linz ein wichtiges Anliegen, die Voraussetzungen zu schaffen, um Fahrten in
der Stadt Linz auf andere Verkehrsmittel zu verlagern. Dies entlastet die Bevolkerung der Stadt Linz
und leistet einen wichtigen Beitrag gegen den Klimawandel. Damit unterstitzt die Fahrradstrategie
Linz auch das Ubergeordnete Ziel der vom Stadtsenat beschlossenen 1. Linzer Klimastrategie: die
Reduzierung der klimaschadlichen Emissionen.

Dabei kommt dem Fahrrad eine besondere Bedeutung zu. Es ist ein effizientes Verkehrsmittel im
stadtischen Verkehr. Mit ihm kénnen Alltagswege schnell, gesundheitsférdernd, wirtschaftlich und
umweltfreundlich erledigt werden. Auch bendtigen Fahrrader im Vergleich zu Pkws weniger Platz
— auf der StrafRe und bei den Stellflachen.

So kann der Umstieg auf das Fahrrad zur Entlastung des Verkehrs und der Reduzierung von Staus
beitragen, wenn der Pkw nur mehr fir unvermeidbare Fahrten genutzt wird. Die Umverteilung der
Flachen im StraRenraum erhoht zudem die Aufenthaltsqualitdt in den Wohn- und Geschéftsgebie-
ten. Das macht die Stadt lebendiger und lebenswerter.

Fir die Stadt Linz hat das Radfahren einen hohen Stellenwert in der stadtischen Mobilitat. Der
Ausbau der Fahrradinfrastruktur ist hierbei ein entscheidender Faktor. Ziel ist es, die Radverkehrs-
anlagen in Linz so auszuweiten und zu gestalten, dass sie eine sichere, direkte und komfortable
Fahrt gewdahrleisten. Moderne Fahrradabstellanlagen in der Nahe der Wohnorte und bei wichtigen
Zielen im taglichen Verkehr sind ebenso wichtig, wie gute Service-Angebote (Radservice-Stationen,
Leihfahrrader bis hin zur Unterstitzung von betrieblichem Mobilitdtsmanagement).

In den vergangenen Jahrzehnten wurde in der Verkehrsplanung der Stadt dem motorisierten Ver-
kehr oft der Vorzug gegeben. Heute und in Zukunft muss der Schwerpunkt auf nachhaltige Mobi-
litat verschoben werden — Offentlicher Verkehr, zu Ful gehen und Radfahren. Die Radverkehrs-
strategie ,L_NZ FAHR_RAD — Schritt fur Schritt zur Fahrradstadt” wurde erarbeitet, um jene Maf-
nahmen zu definieren, die den Radverkehr férdern. Damit wird auch zukinftig die Position der
Stadt Linz als attraktiver Wirtschafts-, Wohn- und Bildungsstandort gestarkt.

Fahrradstrategie Linz
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2.  Auf einen Blick

Deutliche Erhdhung des Radverkehrsanteils
der Linzerinnen und Linzer

2012 2022 2032 2040

Kostengiinstige MaBnahmen fiir ein schnell
wachsendes Radwegenetz umsetzen

= Gewahrleistung der Sicherheit aller Radfahren-
den

= Gute Qualitat der Wegefihrung auf Radhaupt-
routen festlegen

= Rad-Anbindung an das Linzer Umland sichern
= Synergien von Rad und OV nutzen

= Kommunikation, Bewusstseinsbildung und Kon-
fliktvermeidung ergadnzen das Service der Stadt
= Forderung von betrieblichem Mobilitdtsmanage-

ment erleichtert den Umstieg auf das Fahrrad am
Wirtschaftsstandort Linz

Radwegenetz der Zukunft: prioritire MaBnahmen
ziigig umsetzen

= Durchgéangiges, sicher befahrbares
Grundnetz errichten

= Fokus auf Luckenschlisse fir effizienten
Ressourceneinsatz

= Geschitzte Radfahrstreifen als bewahrte,
kostenglinstige MalRnahme

= Radfahren in Busfahrstreifen erlauben
und Busspuren daflr ganztagig verordnen

Fahrradparken

= Radabstellplatze an wichtigen Quellen
und Zielen des taglichen Lebens

= Sichere und absperrbare Radabstellplatze
in Wohngebieten mit geringer Anzahl an
Fahrradabstellraumen (z.B. Innenstadt)

= Optimierung d. Mobilitatsknotenpunkte

Monitoring und Erfolgskontrolle
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3. Der Radverkehr in Linz — Zahlen und Fakten

Das Bevolkerungswachstum, aber auch externe Faktoren wie die Corona-Pandemie haben die Mo-
bilitat in den Stadten verandert.

Linz hat mehr als 210.000 Einwohner:innen! und weist mit rund 209.000 Beschéftigten? fast ge-
nauso viele Arbeitsplatze auf. Die groRe Bedeutung der Stadt als Arbeitsstandort zeigt sich daran,
dass die Stadt viele Arbeitnehmer und Arbeitnehmerinnen aus anderen Gemeinden anzieht: rund
109.0002 Personen pendeln zu ihrem Arbeitsplatz nach Linz. Dazu kommen Verwaltungs-, Arzt-,
Einkaufs- und Freizeitwege in die Landeshauptstadt Linz.

Ein Blick auf die Zahlen zeigt, wo Linz in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Radverkehr heute steht.

3.1 Entwicklung des Radverkehrs in Linz

Die Anzahl der Radfahrenden hat in den vergangenen 10 Jahren deutlich zugenommen, das zeigt
die Auswertung der Zahlstellendaten an der Nibelungenbricke. Querten im Jahr 2013 jahrlich
477.475 Radfahrende die Nibelungenbricke, waren es 2020 mehr als 750.000 Radfahrer:innen.

Abbildung 1:  Entwicklung des Radverkehrs auf der Nibelungenbriicke
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Quelle: Stadt Linz, Zahldaten Radverkehr Nibelungenbriicke (2021: Offnung neue Eisenbahnbriicke; 2022: techni-
scher Ausfall); Sperre Eisenbahnbriicke von Ende Februar 2016 bis Ende August 2021.

Im Jahr 2021 wurden die beiderseitigen Radwege auf der neuen Eisenbahnbriicke eréffnet, die im
Jahr 2022 bereits fast 475.000 Radfahrten zahlte. Einige Fahrten wurden von der Nibelungenbri-
cke zur Eisenbahnbricke verlagert, dennoch wurden auf der Nibelungenbriicke im Jahr 2021 noch
mehr als 700.000 Radfahrer:innen gezahlt.

1 Statistik Austria, 2023: Bevélkerung am 1.1.2023.

2 Stadt Linz, 2023: 209.000 Arbeitsplatze sorgen aktuell in Linz fiir Rekord-Beschaftigung. https://www.linz.at/medienser-
vice/2022/202211_117785.php (zuletzt aufgerufen am 04.08.2023)

3 Statistik Austria, 2023. Abgestimmte Erwerbsstatistik per 31.10.2021

Fahrradstrategie Linz
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Flr das Jahr 2022 liegen fir die Nibelungenbricke aufgrund eines technischen Ausfalls der Zahl-
stelle keine Zahlungen vor. Diese Erhebungsliicke wird jedoch bald geschlossen: Die Stadt Linz be-
reitet eine neue multimodale Zahlstelle fur die Nibelungenbricke vor, die zuklnftig nicht nur Rad-
fahrer:innen, sondern auch FuRganger:innen, Pkw-Fahrten und Stralenbahnfahrten zahlen kann
und dann regelmaRig alle Wege Uber die Nibelungenbriicke darstellen wird. Das System soll nach
und nach auch auf den anderen Donauquerungen eingesetzt werden.

Auch der Donauradweg ist eine wichtige Radverbindung, die ca. 400.000 Radfahrer:innen pro Jahr
nutzen.

Seit 2022 sind auf der Eisenbahnbriicke und der VOEST-Bricke Zahlstellen eingerichtet — die Eisen-
bahnbricke ist mit mehr als 470.000 Radfahrten eine wichtige Donauquerung und auch die VOEST-
Bricke nutzen 143.000 Radfahrer:innen pro Jahr.

Abbildung 2:  Entwicklung des Radverkehrs in Linz

Entwicklung des Radverkehrs in Linz
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Quelle: Stadt Linz, Zdhldaten Radverkehr Nibelungenbricke (2021: Riickgang infolge Er6ffnung der neuen Eisen-
bahnbricke; 2022: technischer Ausfall der Zahlstelle); Sperre Eisenbahnbriicke von Ende Februar 2016 bis Ende
August 2021.

‘ Fahrradstrategie Linz
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3.2 Der Modal Split — die Verkehrsmittelwahl 2012 und 2022

Das Land Oberosterreich fuhrt alle 10 Jahre eine flaichendeckende Verkehrserhebung durch, zu-
letzt im Jahr 2022. Die Erhebung liefert wertvolle Daten Uber die Verkehrsmittelwahl in Linz. Im
Jahr 2022 nutzten die Linzer und Linzerinnen das Rad fir 10,7 % aller Wege.#* Damit ist der Radver-
kehrsanteil seit dem Jahr 2012 mit 7,2 % um fast 50 % gestiegen.

Das Ziel des Linzer Mobilitatskonzepts ,Auf die Platze, fertig, Linz“— ein Radverkehrsanteil von
10,5 % im Jahr 2030 — hat die Stadt Linz dadurch bereits im Jahr 2022 erreicht!

Das weitere Ziel des Mobilitatskonzeptes , Auf die Platze, fertig, Linz” im Jahr 2040 einen Radver-
kehrsanteil von 12,5 % zu erreichen, > erscheint angesichts der Herausforderungen zu wenig ambi-
tioniert.

Wichtig ist aber auch, die Personen, die alltaglich zum Arbeiten, Einkaufen, fur Freizeit und Kultur
oder Verwaltungswege in die Stadt kommen, flr das Fahren mit dem Rad zu begeistern. Denn bei
Fahrten aus anderen Gemeinden nach Linz ist die Fahrradnutzung deutlich weniger stark ausgepragt:
In Summe aller Wege nach Linz wird das Fahrrad im Jahr 2022 fir 2,5 % der Wege genutzt, im Jahr
2012 waren es noch 1,5 %. Der Anteil der Radnutzung ist bei Fahrten Uber die Stadtgrenze noch sehr
gering, obwohl die Wege aus vielen Umlandgemeinden durchaus in Radentfernung liegen.

Abbildung 3:  Verkehrsmittelwahl der Wohnbevdlkerung Linz und aller Wege nach Linz (Zielwege)
Weganteile der Einwohnerinnen und Einwohner nach Verkehrsmittel und Werktag

Modal Split der Wohnbevolkerung und der Zielwege nach Linz
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Quelle: Land Oberdsterreich.

4 Stelzer & Steinkellner, 2023: Erste Ergebnisse der Mobilititserhebung 2022. Information zur Pressekonferenz vom
24.07.2023.
5 Stadt Linz, 2021: Mobilitatskonzept fiir die Stadt Linz: ,Auf die Platze, fertig, Linz”, S. 51

Fahrradstrategie Linz
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3.3 Qualitat der vorhandenen Radinfrastruktur in Linz

3.3.1 Gutes Basisnetz mit Verbesserungsbedarf bei der Qualitat

In der Stadt ist in weiten Teilen Radverkehrsinfrastruktur vorhanden, oft auch baulich getrennt
vom Kfz-Verkehr. Die FulRgdngerzonen in Linz sind fir den Radverkehr gedffnet, in einigen Strallen
wurde das Fahren gegen die Einbahn freigegeben. Ein GroRteil der Radinfrastruktur entspricht je-
doch nicht mehr den heutigen Anforderungen, etwa auf der Nibelungenbrlcke, insbesondere de-
ren Rampen und Abfahrten (Abbildung 4). Geringe Radwegbreiten, komplizierte Wegefihrungen
an Kreuzungen, Kfz-optimierte Ampelschaltungen und geringer Fahrkomfort an HauptstralRen ver-
mitteln nicht jene Qualitat, die Linz fir den Radverkehr anstrebt. Wo Radwege an HauptstralRen
vorhanden sind, geht dies oftmals zulasten des Komforts fir den Fulverkehr, wahrend die Fahr-
bahnbreiten im Kfz-Verkehr und die Parkplatzflachen kaum verdndert wurden (Abbildung 5).

Abbildung 4: Radweg Nibelungenbriicke; Ende in Abbildung 5: Radweg Makartstralle
Urfahr

© Johann Schneider

| Fahrradstrategie Linz
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3.3.2 Wichtige Liickenschliisse fehlen

Auf wichtigen Radverbindungen bestehen zahlreiche Licken, die das Radfahren unattraktiv ma-
chen. Es fehlt die Durchgangigkeit fir ein attraktives und sicheres Vorankommen mit dem Rad auf
Linzer StralRen. Ein Beispiel daflr ist die Ortsdurchfahrt in Ebelsberg, wo aufgrund des beschrank-
ten StralRenquerschnittes mit zwei Fahrspuren, Parkstreifen und StraRenbahngleisen kein Platz fir
einen Radweg verbleibt (Abbildung 6). Aus Sicherheitsgriinden ebenfalls problematisch sind Ab-
schnitte, wo der Radweg abrupt endet (z.B. TurmstralRe, Unterfihrung Richtung VOEST-Gelande),
oder Busspuren nur temporar offen sind und der Weg unerwartet von parkenden Autos versperrt
wird (siehe Handlungsfeld 6 Das Radwegenetz der Zukunft und Kapitel 8 Liste der prioritaren MaRk-
nahmen).

Abbildung 6:  Ebelsberg: Schmale Ortsdurchfahrt Abbildung 7:  Turmstralle Bahnunter-
flihrung ohne Radweg

M

i

£

© Johann Schneider © Stephanie Kirchmayr-Novak

3.3.3 Gute Wegweisung zukinftig intuitiver gestalten

Wegweisung ist ein essenzieller Baustein fir den Fahrradalltag und hilft Radfahrenden, die besten
und schnellsten Wege von A nach B zu finden. Dabei machen sie gleichzeitig Werbung fiir das Fahr-
rad, indem sie prasent in der Offentlichkeit sind und Routen oftmals kiirzer aussehen lassen.

Die Wegweisung fir den Radverkehr in Linz besteht aus Hinweistafeln mit einer jeweiligen Zielbe-
schreibung, die an den wichtigsten Radwegen an vielen Kreuzungen angebracht sind. Sie entspre-
chen nationalen und internationalen Standards und erleichtern die Orientierung.

Diese Form der Wegweisung sollte hinsichtlich besserer Lesbarkeit adaptiert und weiter ausgebaut
werden. Erganzend sollen intuitiv lesbare Formen von Bodenmarkierungen den Radfahrer:innen zu-
klnftig helfen, sich einfach und schnell zurecht zu finden (siehe Handlungsfeld 7.3 Wegweisung).

Fahrradstrategie Linz |
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Abbildung 8: Wegweisung am Bulgariplatz

(®) Hauptplatz 33 | :
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FranckstraBe + 14 => —

© Johann Schneider

3.3.4 Fahrradparken

Flr das Fahrradparken weist die Stadt Linz eine gute Basisausstattung auf. Die vorhandenen Ab-
stellanlagen weisen eine gute Qualitat auf. Die Stadt verflgt derzeit Gber rund 14.000 Radabstell-
platze. Jahrlich kommen bis zu 130 zusatzliche Fahrradstdnder und damit ein Vielfaches an Stell-
platzen dazu, da z.B. ein Radabstellblgel fir zwei Rader genutzt werden kann (siehe Tabelle 1).

In Hinblick auf zuklnftig wachsende Radverkehre besteht Erweiterungs- und Optimierungspoten-
zial. Dies gilt insbesondere im Umfeld wichtiger Quellen und Ziele, aber auch in dicht bebauten
Stadtteilen, umso mehr, wenn Wohnhausanlagen aufgrund ihres Baualters nicht Gber moderne
Fahrradabstellpldtze verfigen. Dort muss das Rad meist aufwandig Uber Stufen in den Keller oder
die Wohnung gebracht werden. Attraktive Stellplatze in unmittelbarerer Nahe des Wohnorts sind
auch deshalb wichtig, weil noch immer der Uberwiegende Teil aller Wege in GroRstadten am Woh-
nort beginnt oder zum Wohnort zurlckfihrt.6

Am Hauptbahnhof ist eine Fahrradgarage vorhanden, allerdings ist sie wenig attraktiv und hat Ver-
besserungspotenzial. Am Bahnhofsvorplatz gibt es einen stark frequentierten Abstellplatz. Eine

6 Schlemmer, T., 2020: Analyse von Wegeketten in der Mobilitatserhebung ,Osterreich Unterwegs 2013/2014“.

Fahrradstrategie Linz
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Uberdachte Bike&Ride-Anlage am Vorplatz des Hauptbahnhofes wirde die Situation verbessern,
die Details werden derzeit mit den OBB ausverhandelt?

Abbildung 9: Radabstellplatz am Vorplatz des Hauptbahnhofes Linz mit Fahrrad-Verleihsystem im
Vordergrund

© Stephanie Kirchmayr-Novak

Um die Situation weiter zu verbessern, kdnnen die Linzer:innen derzeit schon auf wichtige neue
Standorte flr Fahrradabstellanlagen aufmerksam machen.

Tabelle 1: Errichtete Radstander seit 2016

Jahr Radstander Stellplatze Jahr Radstander Stellplatze
2016 133 532 2020 85 340
2017 46 184 2021 71 284
2018 37 148 2022 60 240
2019 64 256

Quelle: Stadt Linz

3.3.5 Fahrrad-Verleihsysteme

Linzer City Bike

Das city bike Linz-Radverleihsystem verfligt gegenwartig Uber 42 Verleihstationen, vor allem in der
Innenstadt.® Insgesamt sind mehr als 400 Fahrrader in Umlauf. Die Top-4-Standorte sind am Bahn-
hofsvorplatz, in der Schubertstrale, am Hessenplatz und in der Lederergasse. Das city bike Linz-
System wird gut angenommen und hat das Potenzial, kiinftig als stadtweites Radverleihsystem

https://www.linz.at/medienservice/2022/202210_117257.php (zuletzt aufgerufen am 4.8.2023)
8 https://www.citybikelinz.at/ (zuletzt aufgerufen am 4.8.2023)

Fahrradstrategie Linz
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ausgebaut zu werden. Konkret ist die Ausweitung schon flr den Linzer Osten mit neuen Standor-
ten” —u.a. im Kaplanhof- und Hafenviertel — geplant.

Sinnvoll ist, vor dem Aufsetzen eines neuen Vertrages eine Evaluierung des city bike Linz-Verleih-
systems vorzunehmen.

Abbildung 10: Fahrrad-Verleihsystem Linz Abbildung 11: city bike Linz-Standorte per Oktober
2023
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Lastenradverleih

An fiinf Standorten der stadtischen Biblio- ~ Abbildung 12: Linzer Lastenrad
thek, konkret der Stadtbibliothek im
Neuen Rathaus, im Wissensturm, in Dor-
nach/Auhof, in Pichling oder in Auwiesen,
steht derzeit je ein Lastenrad zum Verleih
zur Verflgung. Einzige Voraussetzung da-
fur ist eine Mitgliedschaft bei der Linzer

. 9 M . : )
Stadtbibliothek.? Die Lastenrader werden < KMgerlrI/dI(ﬂ i
sehr gut angenommen. N \ - KC 27 .

R
\

Quelle: Stadt Linz

9 https://www.linz.at/umwelt/linzrad.php (zuletzt aufgerufen am 29.08.2022)
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Anhanger-Verleih im Neuen Rathaus

Die Stadt Linz verleiht neben dem Lastenrad auch Fahrrad- und Kinderanhdnger. Diese kdnnen
gegen Vorlage eines Lichtbildausweises und mit einem Leihvertrag eine Woche lang ausgeborgt
werden. Die Verleihstelle befindet sich im Neuen Rathaus. Da dieses Verleihservice bereits langer
besteht, ist geplant, das Service neu zu organisieren.

3.3.6 Forderung von E-Bikes

Die Stadt Linz unterstttzt den Kauf oder das Leasing von E-Fahrzeugen fir
» Betriebe/Unternehmen und

» Organisationen mit o6ffentlichem Interesse (z. B. Hauskrankenpflege)

Die angekauften E-Fahrzeuge mussen am Standort Linz behordlich zugelassen sein. 0

3.3.7 Radservice-Stationen

Flr kleinere Reparaturen betreibt die Stadt Linz kostenlose Radservice-Stationen. Dort findet man
Kleinwerkzeug (Zangen, Inbus- und Gabelschliissel) sowie eine Luftpumpe und eine Halterung fir
die Fahrrader. Zwei der Stationen verfligen auch tGber einen elektrischen Kompressor zum Einpum-
pen der Luft. Diese sind jedoch aufgrund (unsachgemaRer) Benutzung und verzdgerter Servicie-
rung in teilweise schlechtem Zustand und auch von Diebstdhlen betroffen. Die Stadt Linz plant
deshalb, dieses Service auszuweiten und neu zu organisieren, um die Qualitdt der Radservice-Sta-
tionen auch bei Vandalismus rasch wiederherzustellen.

3.3.8 Rechtsabbiegen bei Rot fiir Radfahrer:innen

Die 33. StVO-Novelle erlaubt es, Radfahrer:innen an Kreuzungen das Rechtsabbiegen bzw. das Ge-
radeausfahren an T-Kreuzungen auch bei Rot zu ermoglichen. Dazu werden an den Kreuzungen
Verkehrszeichen mit griinem Pfeil angebracht. Linz hat als eine der ersten Stadte in Osterreich das
Rechtsabbiegen an Kreuzungen eingefiihrt und schrittweise ausgeweitet. Mit Stand Ende Oktober
2023 sind 23 Kreuzungen entsprechend beschildert. Die MalRnahme reduziert nicht nur die War-
tezeit an der Kreuzung, sondern auch die Zeit, die Radfahrer:innen im toten Winkel anderer Ver-
kehrsteilnehmer:innen verbringen. Das Rechtsabbiegen bei Rot fiir Radfahrer:innen sollte weiter
forciert werden. Ziel ist, 10 weitere Kreuzungen pro Jahr bis 2027 entsprechend umzustellen.

10 https://www.linzag.at/portal/de/privatkunden/unterwegs/e_mobilitaet_1/foerderungen_3# (zuletzt aufgerufen am
04.08.2023)
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Abbildung 13: Verkehrsschild ,,Rechtsabbiegen bei Rot fur Radfahrer:innen” und Schilder in Linz

nach Halt

Quelle: Osterreichische Forschungsgesellschaft Strake-Schiene-Verkehr (FSV); © Radlobby Linz

3.4 Konflikte unter Verkehrsteilnehmer:innen

Grundsatzlich sind alle Verkehrsteilnehmer:innen zu defensivem Fahren, insbesondere zu standi-
ger Vorsicht und gegenseitiger Riicksichtnahme verpflichtet. Dies gilt fiir das Fahren von Lkw, Pkw,
Fahrradern und das ZufuRgehen gleichermalien.

Insbesondere gemischte Verkehrswege bergen einiges an Konfliktpotenzial. Oberstes Ziel ist es,
diese Verkehrswege durch Infrastrukturmafnahmen fir die einzelnen Fortbewegungsarten zu
trennen.

Da es einen ldngeren Zeitraum in Anspruch nehmen wird, bis alle gemischten Geh- und Radwege
in Linz infrastrukturell entflochten sind und Gberall baulich getrennte Radwege zur Verfligung ste-
hen, ist es notwendig, alle Verkehrsteilnehmer:innen fir mehr Ricksichtnahme zu sensibilisieren
und auf die Bedurfnisse anderer Verkehrsteilnehmer:innen aufmerksam zu machen.

Denn mit dem Anstieg des Radverkehrs auf gemischten Verkehrswegen nehmen auch die Konflikte
zwischen den Verkehrsteilnehmer:innen zu. So hdufen sich Beschwerden von FulRganger:innen
Uber Gberhohte Geschwindigkeiten von Radfahrer:innen in FuRgangerzonen wie der Herrenstralle.
Andererseits Uberholen Pkw auch Radfahrer:innen ohne den erforderlichen 1,5m-Sicherheitsab-
stand einzuhalten.

Auf gemeinsamen Verkehrsflachen, wie z.B. gemischten Rad- und FuRwegen oder in FuRgéangerzo-
nen ist die Fahrgeschwindigkeit von Kfz, Fahrradern, etc. auf die FuRganger:innen anzupassen. Dies
bedeutet, dass auch in fir den Radverkehr freigegebenen FuRgangerzonen, Radfahren nur in
Schrittgeschwindigkeit erlaubt ist (STVO § 76a (6)). Von Radfahrer:innen wird daher auf gemeinsa-
men Wegen eine erhohte Sorgfaltspflicht gegenliber den FuRgangern gefordert.

Generell gilt: FUr Kinder und Minderjahrige gilt der Vertrauensgrundsatz nur eingeschrankt, daher
sollte beim Vorbeifahren an gehenden oder Rad fahrenden Kindern und Minderjahrigen die Ge-
schwindigkeit auf Schritttempo reduziert und bremsbereit gefahren werden.

Halten sich alle an die Bestimmungen, gibt es weniger Konfliktpotenzial.

Um die Verkehrsteilnehmer:innen Uber die Regeln im StraRenverkehr aufzuklaren und die gegen-
seitige Ricksichtnahme zu erhdhen, gibt es mehrere Moglichkeiten, siehe Handlungsfeld ,,MaR-
nahmen zum Ldsen von Konflikten unter Verkehrsteilnehmer:innen”.

‘ Fahrradstrategie Linz
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4. Vision ,Fahrradstadt Linz“ und deren Ziele

4.1 Ziele in der Modal Split-Veranderung

In ihrem Mobilitatskonzept , Auf die Platze, fertig, Linz“ hat sich die Stadt Linz das Ziel gesetzt, den
Modal Split des Umweltverbundes der Linzer:innen zu erhéhen. Dabei soll die Zahl der Pkw-Wege
der Linzer:innen auf dem Niveau des Jahres 2012 gehalten und die Zahl der Wege zu Ful§, mit dem
Rad und dem QV erhéht werden.

Dabei hat die dynamische Entwicklung des Radverkehrs in Linz die gesteckten Ziele fir das Jahr 2030
bereits erreicht. Lag der Modal Split-Anteil des Radverkehrs 2012 noch bei 7,4 %, sind es im Jahr
2022 bereits 10,7 % der Wege, die die Bevolkerung von Linz mit dem Rad zurtcklegt. Damit scheint
auch das Ziel des Mobilitatskonzeptes , Auf die Platze, fertig, Linz“ von 12,5 % fur das Jahr 2040 gut
erreichbar. Im Sinne einer weiteren Starkung des Radverkehrs ist es aber zu wenig ambitioniert.

Die im Rahmen der Fahrradstrategie definierten MalRnahmen sollen die Situation fir den Radver-
kehr deutlich verbessern und streben héhere Modal Split-Werte an:

» Bis zum Jahr 2032 soll der Modal Split auf 18 % anwachsen.
Dies ist eine Steigerung um +68 % gegeniber dem Jahr 2022 und bedeutet ein weitgehen-
des Anndhern an die Stadte Bregenz und Graz.

» Bis zum Jahr 2042 soll der Anteil der Wege, die mit dem Rad zurlckgelegt werden,
auf 25 % wachsen.

Damit das gelingt, muss die Radverkehrsinfrastruktur ausgebaut und fir die Linzerinnen und Linzer
attraktiver werden.

Abbildung 14: Wirkungsziele fur die Verkehrsmittelwahl der Linzerinnen und Linzer
Weganteile der Einwohnerinnen und Einwohner nach Verkehrsmittel und Werktag
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zept flr die Stadt Linz
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Stadte-Benchmarking — Modal Split im Vergleich mit anderen Stadten

Ein Blick auf andere Stadte im deutschsprachigen Raum ermdglicht es, die Ausgangslage und die
Zielsetzung der Stadt Linz besser einschatzen zu kdnnen. Gegenibergestellt wird jeweils die Ver-
kehrsmittelwahl der stadtischen Bewohner:innen.

Im Vergleich mit anderen Stddten lag die Stadt Linz 2022 mit einem Radverkehrsanteil von 10,7 %
Gber den Werten von Wien und Wiesbaden in Deutschland, aber unter den Werten von Klagenfurt
mit zuletzt 12 % Radverkehrsanteil.

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl der Linzer Bevolkerung im Vergleich mit anderen Stadten (Werte gerundet)
Weganteile der Einwohnerinnen und Einwohner nach Verkehrsmittel und Werktag
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Quelle: Angaben der Stadte (Es wurden die letztverfligbaren Zahlen herangezogen, Ergebnisse aus den Jahren
2020 und 2021 aber aufgrund der unterschiedlichen Rahmenbedingungen wahrend COVID-19-Pandemie nicht
bericksichtigt.)

In den Stadten Bregenz, Graz und Salzburg lag der Radverkehrsanteil bereits vor der COVID-19-
Pandemie bei 19 % bzw. 21 % und damit deutlich héher als in Linz. Diese Stadte haben in den ver-
gangenen Jahren viele MaRnahmen fir den Radverkehr gesetzt.

Interessant ist auch das Beispiel der deutschen Stadt Wiesbaden, die mit rund 283.000 Einwoh-
ner:innen eine starke Orientierung auf den Kfz-Verkehr aufweist. Um dem geringen Radverkehrs-
anteil zu begegnen, wurde ein stadtisches Radbiro gegriindet und das jahrliche Radbudget verzehn-
facht. Viele Projekte zur Radverkehrsférderung wurden umgesetzt, was eine deutliche Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit im Radverkehr bewirkte. Wiesbaden hat sich damit beim jdhrlichen
deutschen ADFC-Fahrradklimatest vom letzten Platz auf den 8. Platz (von 26 Stadten) verbessert.1!

11 https://fahrradklima-test.adfc.de/fileadmin/BV/FKT/Download-Material/Ergebnisse_2022/Rankingliste_FKT_2022.pdf (zu-
letzt aufgerufen am 04.08.2023)
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Die Schweizer Stadt Basel mit rund 205.000 Einwohner:innen hélt einen Radverkehrsanteil von
15 %. Sie schafft es auch fir FuRganger:innen und im 6ffentlichen Verkehr so attraktiv zu sein, dass
der Anteil des motorisierten Individualverkehrs nur bei 22 % liegt.

Mobilitatsleitbild fir die Region Linz

Wie in der 1. Linzer Klimastrategie festgeschrieben, verfolgt der Stadtsenat die Reduzierung der
klimaschadlichen Emissionen’2. Um dieses Ziel zu erreichen, wurde von der Stadt Linz —zusammen
mit dem Land Oberdsterreich — ein Ziel fur die Veranderung der Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
in der Region Linz vereinbart. Dieses wurde im Mobilitatsleitbild fir die Region Linz ,Kumm steig
um“s festgelegt. Das Ziel ist es, im Zeitraum 2030 bis 2040 den Anteil der Pkw-Wege von 57 % auf
47 % zu senken. Daflir muss die Zahl der Wege, die mit dem 6ffentlichen Verkehr, mit dem Rad, zu
FuR oder Park&Ride, Bike&Ride zuriickgelegt werden, deutlich ansteigen.

Die Umsetzung der MaRnahmen der Fahrradstrategie Linz kann dazu einen wichtigen Beitrag leis-
ten, da durch die Weiterfihrung des Hauptradroutennetzes von der Umlandregion in die Stadt das
Radfahren fur die Umlandbevdlkerung ebenfalls attraktiver wird.

Abbildung 16: Langfristige Ziele zur Mobilitatsentwicklung in Linz und Linz Umland* 2030 bis 2040 —
Entwicklung Modal Split: Wegeanteile der Bevélkerung in der Region Linz nach Verkehrsmitteln
und pro Werktag

2012 57% 43%

2030 bis 2040 47% 53%

Umweltverbund:
Offentlicher Verkehr, Fahrrad, FuRwege

* Linz Umland umfasst die Gemeinden: Asten, Ansfelden, Enns, Leonding, St. Florian, Pasching, Traun, Wilhering,
Engerwitzdorf, Gramatstetten, Hellmonsddt, Kirchschlag, Lichtenberg, Puchenau, Steyregg

Quelle: Amt der 06. Landesregierung, 2019: ,Kumm steig um*, Mobilitatsleitbild fur die Region Linz.

Ubereinkommen zur Férderung des Radverkehrs in Osterreich

Der hohe Wert des Radfahrens als Teil des Gesamtverkehrssystems wird im Ubereinkommen zur
Férderung des Radverkehrs in Osterreichi betont. Der Radverkehrsanteil soll daher 6sterreichweit
von derzeit 7 % auf 15 % bis zum Jahr 2025 erhoht werden. Dieses Ziel haben alle neun Bundeslan-
der sowie der Osterreichische Stadtebund und der Osterreichische Gemeindebund unterzeichnet.

Die Stadte werden fir die erfolgreiche Erreichung dieses Ziels eine besondere Rolle spielen, da hier
zum einen viele Fahrten stattfinden und der Hebel dadurch groR ist, zum anderen die Wegstrecken
kirzer und damit — sichere Radwege vorausgesetzt — besser fiir das Radfahren geeignet sind.

12 Stadt Linz, 2019: Klimastrategie Linz (https://www.linz.at/umwelt/104199.php, zuletzt aufgerufen am 04.08.2023)

13 Amt der 00. Landesregierung (2019) Mobilitatsleitbild fiir die Region Linz. Mobilitdt gemeinsam gestalten — neue Wege in
der Region Linz

14 BMK, klimaaktiv, Land Burgenland, Land Kdrnten, Land Nieder&sterreich, Land Oberésterreich, Land Salzburg, Land Steier-
mark, Land Tirol, Land Vorarlberg, Stadt Wien, Osterreichischer Gemeindebund, Osterreichischer Stadtebund (2022)
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4.2 Die Vision der ,Fahrradstadt Linz”

Linz ist eine wachsende Stadt — die Zahl der Einwohner:innen steigt stetig an. Linz hat auch eine
hohe Bedeutung als Wirtschafts- und Bildungsstandort. Die Stadt bietet viele Arbeitsplatze auch
flr Menschen aus dem Umland. Die Halfte der Arbeitskradfte pendelt aus dem Umland nach Linz.

Mit steigender Wirtschaftskraft und Bevolkerungszahl nimmt die Zahl der Wege innerhalb der
Stadt und vom Umland in die Stadt zu. Der motorisierte Individualverkehr pragt viele Stadtgebiete
stark. In den Spitzenzeiten gelangen die Strallen an den stark genutzten Abschnitten ebenso an die
Kapazitdtsgrenze wie der offentliche Verkehr. Alternative Verkehrsmittel — wie das Fahrrad — wer-
den nicht nur vor dem Hintergrund steigender Energiekosten attraktiver. Immer mehr wird er-
kannt, dass das Rad ein effizientes Verkehrsmittel im Stadtverkehr ist.

Um den angestrebten Fahrradanteil am Modal Split zu erreichen, arbeitet die Stadt mit grofem
Engagement daran, die Radverkehrsstrecken attraktiver zu gestalten. Um die Attraktivitat des
Fahrradfahrens zu erhéhen und neue Gruppen anzuziehen, orientiert sich die Fahrradstrategie an
folgenden Grundprinzipien:

do Inder ,Fahrradstadt Linz“ ist das Radfahren selbstverstandlich geworden. Das Rad gehort
als Verkehrsmittel zum Stadtbild, denn: Das Fahrrad ist ein gern genutztes Alltagsverkehrs-
mittel.

db  Multimodalitat wird gelebt: Linzerinnen und Linzer, aber auch Personen, die aus anderen
Gemeinden nach Linz kommen, nutzen unterschiedliche Verkehrsmittel fir ihre taglichen
und nicht alltéaglichen Wege in Linz.

db  Gegenseitige Ricksichtnahme im Stralenverkehr ist selbstverstandlich und erhoht die
Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer:innen.

&b Wichtige Mobilitatsknoten, wie beispielsweise der Hauptbahnhof, der Bereich Hauptplatz,
die Johannes-Kepler-Universitdt und die Tabakfabrik werden als Umsteigepunkte zwi-
schen den Verkehrsmitteln genutzt und starken den Umweltverbund.

&6  Auf sicheren, attraktiven und durchgangigen Hauptrouten kdnnen Radfahrerinnen und
Radfahrer gefahrlos, intuitiv und direkt an ihr Ziel kommen.

&b Auf die Verkehrssicherheit der Radfahrerinnen und Radfahrer wird besonderes Augen-
merk gelegt: Die Radwege sind so gestaltet, dass auch Kinder mit dem Rad ungefahrdet in
die Schule fahren kénnen.

&6 Sichere und Uberdachte Abstellanlagen bieten attraktive Moglichkeiten zum Parken des
Fahrrades an Quelle und Ziel.

@b Das Radwegenetz in Linz ist an Uberregionale Radwege angebunden. Dies unterstitzt den
Pendelverkehr von und nach Linz.

Fahrradstrategie Linz
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4.3 Strategische Ziele

Die strategischen Ziele Ubersetzen die Vision der ,Fahrradstadt Linz“ in konkrete Ziele fur die Rad-
infrastruktur und den Radverkehr in Linz.
» In Linz wird ein attraktives Hauptradwegenetz errichtet.
» Ein Netz an Hauptrouten wird durch Verbindungsrouten erganzt.
» Hauptrouten werden in der Regel bis zur Stadtgrenze gefihrt, wo sie in das Oberosterrei-
chische Radhauptroutennetz minden.
» Das Radverkehrsnetz ist fir alle Radfahrer:innen sicher nutzbar.

» Das Radverkehrsnetz soll so verbessert werden, dass es allen Radfahrer:innen, insbeson-
dere Kindern, dlteren Personen und weniger geilibten Radfahrer:innen ,von 8 bis 80 Jah-
ren” ausreichend Komfort und Sicherheit bietet.

» Angestrebt wird, vorrangig einzelne Routen durchgangig auf einen guten Qualitatsstan-
dard zu bringen. Sichere, durchgangig komfortabel befahrbare Hauptrouten erzeugen ei-
nen grolReren Mehrwert als viele einzelne unzusammenhéangende Teilsticke.

» Wo erforderlich, wird der 6ffentliche StraRenraum zugunsten des Radverkehrs neu aufge-
teilt, um neue Radverkehrsanlagen zu schaffen und vorhandene Gefahrenstellen und Bar-
rieren zu entscharfen.

» Der Umweltverbund wird gemeinsam gedacht.

» Im Zuge des Ausbaus des Radwegenetzes wird auf eine allgemeine Starkung des Umwelt-
verbundes geachtet. Der 6ffentliche Verkehr wird mitgedacht und die Situation von Ful-
ganger:innen berlcksichtigt.

» Kommunikation ist wichtig.

» Das Radfahren in Linz wird proaktiv und positiv als umfassendes stadtisches Service ver-
standen und kommuniziert.

» Die Wirkung der umgesetzten MaRnahmen wird laufend evaluiert werden, u. a. mit Hilfe
neuer Radverkehrszahlstellen. Die Zahlstellendaten werden offentlich gemacht.

» Dem Radverkehrsausbau stehen ausreichend Ressourcen zur Verfligung.

» Die Verbesserung des Radverkehrs wird durch ein erhéhtes Budget fir den Radinfrastruk-
turausbau unterstitzt. Die Erfahrung zahlreicher Stadte zeigt, dass eine deutliche Steige-
rung des Radverkehrsbudgets den Radverkehr splrbar verbessert.

» Essenziell sind zudem ausreichende Personalressourcen in der Verwaltung, um von Seiten
der Stadt die MalBnahmenumsetzung planen, begleiten und baulich umsetzen zu kénnen.

» MaRnahmen fur den Radverkehr werden bei allen stadtischen StraRenbauplanungen mit-

berlcksichtigt.

Die Stadt Linz bekennt sich zu diesen ambitionierten Zielen. Sie ist sich bewusst, dass diese ehrgei-
zigen Ziele ein hohes MalR an Anstrengungen erfordern, um die angestrebten Qualitaten in der
Radinfrastruktur zu erreichen.

Fahrradstrategie Linz
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Grundsatze

Bei der Umsetzung der Ziele der Fahrradstrategie Linz werden folgende Grundsatze bericksichtigt:

» Sicherheit fiir alle Radfahrer:innen

»

Die neu gebaute Radverkehrsinfrastruktur bietet eine hohe Verkehrssicherheit und wird
von den Radfahrenden auch als sicher wahrgenommen. Konflikte mit anderen Verkehrs-
teilnehmer:innen werden durch die bauliche Gestaltung der Infrastruktur ebenso wie
durch die Kontrolle der Einhaltung der Verkehrsregeln minimiert.

Bei der Verbesserung bestehender Radinfrastruktur wird darauf geachtet, dass die Sicher-
heit der Radfahrer:innen aller Altersgruppen weiter gehoben wird.

Radverkehr und Kfz-Verkehr werden bei hohen Geschwindigkeiten (mehr als 30 km/h) und
hohem Kfz-Verkehrsaufkommen baulich getrennt.

Die Radwege verfligen Uber sichere Kreuzungen, generell wird eine méglichst kreuzungs-
freie Wegeflhrung angestrebt.

Die Routen kdnnen nachts sicher befahren werden und sind beleuchtet.

Kooperation mit beteiligten Stakeholdern, insbesondere umliegende Gemeinden, Be-
triebe, Vertreter:innen von Bildungs- und Freizeiteinrichtungen sowie Tourismus

» Qualitat der Wegefiihrung auf Radhauptrouten

»

Hauptrouten sind so geplant und gestaltet, dass sie flr Radfahrende zu jeder Tages- und
Nachtzeit wetterunabhéngig attraktiv benutzbar sind.

Hauptrouten besitzen eine durchgehend gute Qualitat auf ihrer gesamten Lange. Geteilte
Flachen mit dem FulRverkehr werden vermieden, insbesondere bei hoherem Rad- und
FuRverkehrsaufkommen.

Hauptrouten sind durch einheitliche Standards und Designs klar und eindeutig in ihrem
Verlauf erkennbar und weisen eine intuitive Wegweisung auf.

Hauptrouten weisen keine Gefahrenstellen auf.

Hauptrouten werden gewartet und sind ganzjahrig gut benutzbar (Entwasserung, Strallen-
kehrung, Winterdienst, Grinschnitt).

Hauptrouten, die aus dem Umland nach Linz fihren, werden auch in der Stadt attraktiv
bis zur ndchsten Hauptroute in Linz weitergefthrt und entsprechend beschildert.

Hauptrouten sind mit gut gelegenen Fahrradabstellanlagen ergénzt.

Im Falle von Baustellen werden Hauptrouten immer mitgedacht und befahrbare Umlei-
tungsstrecken eingerichtet.

Fahrradstrategie Linz
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» Gute Rad-Anbindung an das Linzer Umland

»

Die Linzer Hauptrouten fihren bis an die Stadtgrenze bzw. bis zu definierten Ubergabe-
punkten, bis sie nach der Stadtgrenze in das Oberdsterreichische Radhauptroutennetz
minden. In enger Abstimmung mit den Umlandgemeinden und dem Land Oberdsterreich
werden Radrouten Uber die Stadtgrenzen hinaus —insbesondere mit den Oberdsterreichi-
schen Radhauptrouten — geschaffen bzw. verknipft. Damit steht den Einpendler:innen
aus der Region und den Linzer Auspendler:innen kiinftig ein attraktives Radwegenetz zur
Verflgung.

» Nutzung der Synergien von Rad und OV

»

Radverkehr und 6ffentlicher Verkehr haben ein hohes Synergiepotenzial und kénnen da-
mit den Umweltverbund insgesamt starken. Ziel ist es, durch Kooperation und konkrete
MaRnahmen dieses Potenzial bestmoglich zu nutzen.

Von groRer Bedeutung ist Bike & Ride an den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs mit
guten Abstellmoglichkeiten. Weitere wichtige Aspekte sind aber auch die Fahrradmit-
nahme in offentlichen Verkehrsmitteln und die Mitbenutzung von Busfahrstreifen fir den
Radverkehr.

Bike-Sharing leistet einen wichtigen Beitrag im Gesamtverkehrssystem. Fir jene, die auf
ein eigenes Auto verzichten und oft den offentlichen Verkehr benutzen, sind herkémmli-
ches Bike-Sharing und Lastenrad-Sharing wertvolle Erganzungen fir ein qualitatsvolles
Mobilitdtsangebot.

» Kommunikation, Bewusstseinsbildung und Konfliktvermeidung

»

Kontinuierliche Aktivitdten im Bereich der Kommunikation und Bewusstseinsbildung stei-
gern in Kombination mit der Bereitstellung von Radinfrastruktur die Fahrradnutzung er-
heblich. Sie werden daher Teil der Aktivitaten der Stadt Linz.

Kommunikation braucht es auch, um die durch ansteigenden Radverkehr auch ansteigen-
den Konflikte zwischen Radfahrer:innen, FuRganger:innen und Autofahrer:innen zu redu-
zieren. Punktweise werden verstarkte exekutive MalRnahmen zu Kontrolle der Einhaltung
der Verkehrsregeln bei dichterem Radverkehr erforderlich sein.

In Stadtrandbereichen kann das erlaubte Fahren von E-Bikes und Rennrddern auf der Fahr-
bahn Konflikte mit langsameren Verkehrsteilnehmer:innen auf gemischten Geh- und Rad-
wegen vermeiden.

» Betriebliches Mobilitdtsmanagement

»

Nicht zuletzt aufgrund der groRen Zahl an Arbeitspldtzen in Linz ist es wichtig, auch bei
den Unternehmen in Linz anzusetzen und konkrete MaRnahmen fir mehr Radverkehr zu
fordern. Dadurch kénnen nicht nur hohe Parkplatzkosten gesenkt werden, auch die CO»-
Emissionen werden reduziert und Mitarbeiter:innen verringern ihre Fahrtkosten.

Die Stadt Linz fordert weiterhin Betriebe und Organisationen beim Ankauf von Dienstfahr-
radern inkl. E-Bikes.

Fahrradstrategie Linz
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5. Handlungsfelder

Die Handlungsfelder beschreiben, welche konkreten MaRnahmen in welchen Bereichen gesetzt
werden, um die Ziele der Fahrradstrategie Linz zu erreichen.

Handlungsfeld Beschreibung

Hauptradwege- = Mehrere Routen durch das Stadtzentrum
netz inkl. regio-

naler Anbindung

= Anbindung des Linzer Stidens mit hoher Bevolkerungsdichte

= Gute Anbindung an das oberdsterreichische Hauptradroutennetz
im Linzer Umland

Fokus auf Errichtung neuer Infrastruktur und Lickenschlissen

Umsetzung kostenglinstiger MaRnahmen fur ein schnell wachsen-
des Radverkehrsnetz

Fahrradparken Erweiterung mit Anlehnbigeln und Vorderradhalter

= Ausbau und Verbesserung des Angebots am Hauptbahnhof Linz

Handlungsleitfaden flir das Fahrradparken auf Privatgrund fir Pla-
ner:innen und Bautrager

Kontinuierliche Entfernung von ,Fahrradleichen”

Schnittstellen Attraktive Radabstellanlagen mit ausreichenden Kapazitaten an

Rad und OV wichtigen OV-Knoten (RSB-Bahnhéfe, TIM-Standorte, Umsteigekno-
ten der StraRBenbahn)
= city bike Linz als wichtige Ergdnzung zum &ffentlichen Verkehr kon-
tinuierlich erweitern (z.B. in den Sden von Linz)
Wegweisung = Erstellung eines Konzepts fir die Wegweisung des Hauptradnetzes

in der Stadt aufbauend auf neuen oberodsterreichischen Leitlinien

Erneuerung der Wegweisung

Bewusstseinsbil-
dung

Newsletter der Stadt Linz informiert Gber neue Projekte
= Weiterfihrung der Aktion ,Linz fahrt Rad”
= Bewerben der Angebote der Fahrradberatung 00

= Proaktive Kommunikation tber StraBenbaumaRnahmen und even-
tuell erforderliche Umleitungen oder Radwegsperren

,Mobilitatsstarterpaket/Infoblatt” fir neue Blrger:innen bzw. bei
Umzug in neuen Stadtteil

= Kampagnen zur ,Belohnung” von Radfahrer:innen

Gelebte Radkultur: Politik und Stadtverwaltung verstehen sich als
Radverkehrsbotschafter:innen

Betriebliches
Mobilitats-
management

Forderungen der Stadt Linz fir Dienstfahrrader

Anlaufstelle fir interessierte Unternehmen bzgl. weiterer Férder-
moglichkeiten der Stadt und des Bundes
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Handlungsfeld

Beschreibung

Konflikte unter
Verkehrsteilneh-
mer:innen lésen

Aufklarung und Information
Schilder und Bodenpiktogramme

RegelmaRige Schwerpunktkontrollen durch die Polizei

Monitoring und
Erfolgskontrolle

Errichtung eines neuen Systems an Dauerzahlstellen

Veroffentlichung der Zahlstellendaten im Dashboard der Stadt

Budget und Per-
sonalressourcen

Budget flr die Umsetzung der kurz- und mittelfristigen Malnah-
men sicherstellen.

Ausreichende Personalressourcen fir die Planung und Umsetzung
der MaRnahmen sicherstellen.

Fahrradstrategie Linz
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6. Das Radwegenetz der Zukunft

6.1 Ausgangslage und Rahmenbedingungen

Aufgrund der Linzer Stadtstruktur ist es besonders wichtig, fiir den Radverkehr qualitativ hochwer-
tige Nord-Sld-Achsen bereitzustellen. Diese fihren durch das gesamte Stadtgebiet, beispielsweise
von Ebelsberg Uber die Innenstadt bis Urfahr und zur Johannes-Kepler-Universitat.

Eine hohe Bedeutung haben aullerdem durchgéangige, qualitativ hochwertige Ost-West-Achsen,
z. B. Linz Oed — Bindermichl — VOEST-Gelande, die bisher weniger im Fokus standen.

Kreuzungspunkte zwischen den Nord-Sid und Ost-West-Achsen sind wichtige Knotenpunkte im
Radwegenetz, die durch gute Wegweisung die Weiterfahrt intuitiv anleiten und Informationen zu
Entfernungen bieten. Hier soll —auch im Sinne der leichteren Kommunizierbarkeit — an die neuen
oberdsterreichischen Leitlinien angeknipft werden, die derzeit erarbeitet werden.

Ein hohes Potenzial fir den Radverkehr haben Gebiete mit groRen Arbeitsstatten, insbesondere
Hafen, Betriebe an der Industriezeile, Chemiepark und VOEST.

Das Hauptradnetz ist dort engmaschiger, wo die Stadtstruktur eine hohere Bebauungs- und Nutzungs-
dichte aufweist. Um die Erreichbarkeit fir Radfahrende zu verbessern, ist Radfahren auch in Fullgan-
gerzonen moglich oder es werden stark verkehrsberuhigte Bereiche als Begegnungszonen verordnet.

Ein starker Fokus bei der Umsetzung liegt auf den Hauptrouten mit hohem Radfahrpotenzial. Diese
sollen moglichst zeitnah durchgéngig attraktiv befahrbar sein. Ein attraktives Hauptradnetz ist der
mafgebliche Faktor zur Steigerung des Radverkehrs in Linz.

Wichtig sind zudem die Anbindungen an die regionalen Radverbindungen in das Linzer Umland mit
besonderem Fokus auf die mit Linz zusammenwachsenden Stadte Leonding und Traun.

6.2 Kostenglinstige MaRnahmen fir ein schnell wachsendes
Radwegenetz

Durchgangiges, sicher befahrbares Grundnetz errichten

Fir eine rasche Steigerung der Radverkehrszahlen ist es wichtig, in kurzer Zeit ein durchgangiges
und sicher befahrbares Grundnetz zu errichten. Zur optimalen Nutzung der finanziellen Ressour-
cen ist eine kostenglinstige Umsetzung von RadverkehrsmalRnahmen oftmals zielfihrender als der
Umbau ganzer StralRenzige.

Fokus auf Liickenschlisse fur effizienten Ressourceneinsatz

Fir einen effizienten Ressourceneinsatz liegt der Fokus kurzfristig in den AusbaumaRnahmen auf
Lickenschlissen und ganzlich neuen Radverbindungen (z.B. Anbindung der Industriezeile).

‘ Fahrradstrategie Linz
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Bestandsverbesserungen sind dort sinnvoll, wo wichtige Routen eine sehr geringe Qualitat aufwei-
sen (z.B. MakartstralRe, GurtelstralRe) oder wo StraRensanierungen ohnehin notwendig sind.

Geschutzte Radfahrstreifen als bewahrte, kostengiinstige Mallnahme

Sogenannte geschitzte Radfahrstreifen, die auf der Fahrbahn errichtet werden und beispielsweise
durch Schwellen, Randsteine, Blumentrdge, Poller, etc. vom Kfz-Verkehr getrennt werden, sind eine
bewahrte Methode zur kostenglinstigen Realisierung von Radverkehrsprojekten. In Linz kdnnen auf
diese Weise Fahrstreifen oder Parkstreifen kostenglinstig in Radwege umgewandelt werden.

Radfahrstreifen werden dort sinnvoll eingesetzt, wo aufgrund von Interessenskonflikten keine baulich
getrennte Radinfrastruktur errichtet werden kann, beispielsweise bei angrenzenden Parkstreifen. Hier
ist besonders auf eine ausreichende Breite und Sicherheitsabstande zum Parkstreifen zu achten.

In StralRen mit Busverkehr kann auch das Radfahren in Busfahrstreifen eine angemessene Moglich-
keit sein, kurzfristig Verbindungen fir den Radverkehr zu schaffen. Hier ist auf eine ganztigige
Nutzbarkeit zu achten, Busfahrstreifen sollten — sofern sie sich auch fir den Radverkehr von Be-
deutung sind — nicht zeitlich begrenzt sein.

Radfahren in Busfahrstreifen erlauben und Busspuren ganztagig verordnen

Radfahrstreifen und Radfahren im Busfahrstreifen kdnnen bei beengten Platzverhaltnissen mit ge-
ringem Aufwand umgesetzt werden. Sie werden oftmals jedoch als nicht attraktiv wahrgenommen
und sind daher nicht fur alle Zielgruppen geeignet. Vor der Wahl dieser Radverkehrsanlagen sind
jedenfalls Alternativen zu prifen, die das Radfahren fir alle Menschen moglich machen. Auch sollten
Busspuren, die zum Radfahren freigegeben sind, ganztagig befahrbar sein, damit sich Radfahrende
nicht unvermittelt vor parkenden Pkws wiederfinden. Zumindest langfristig sollte die Radverkehrsin-
frastruktur zur Nutzung durch alle Menschen ,,von 8 bis 80” moglich sein, beispielsweise durch bau-
lich vom Kfz-Verkehr getrennte Radinfrastruktur oder durch VerkehrsberuhigungsmaRnahmen.

Weitere MaRnahmen Abbildung 17: Haltegriffe am Bulgariplatz

Auch mit kleinen Details in der Gestaltung der Infrastruktur
maéchte die Stadt Linz das Radfahren angenehmer gestal- [
ten. Dazu gehoren beispielsweise Haltegriffe an Kreuzun- §
gen, aber auch die Sicherheit verbessernde erweiterte Auf-
stellungsflachen an Kreuzungen oder auch Aufplasterun-
gen (Fahrbahnteiler) bei Gefahrenstellen.

Bei getrennten Geh- und Radwegen sollen abgeschragte
Leitsteine als Standardlésung forciert werden. Auch soll
auf sanfte Uberginge der Radinfrastruktur geachtet wer- ? o T
den (z.B. Wechsel der Fahrbahnniveaus an Kreuzungen).  © stephanie Kirchmayr-Novak
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6.3 Prinzipien des Hauptradnetzes

Das Hauptradnetz wird in folgende drei Routenkategorien unterteilt:
» Hauptrouten,
» Verbindungsrouten und
» Verbindungsrouten auf Privatgrund

Hauptrouten verbinden die Linzer Stadtteile und die Stadt mit dem Umland. Dabei werden sie an
der Stadtgrenze mit den oberdsterreichischen Radhauptrouten verknipft (Abbildung 18).

Im Unterschied zu den oberdsterreichischen Radhauptrouten, wo gemischte Geh- und Radwege die
Ubliche Anlageart darstellen, wird bei den stadtischen Hauptrouten in Linz aufgrund der héheren
Zahl an FulRganger:innen darauf geachtet, Rad- und Fuverkehr voneinander getrennt zu fihren.

Betreffend Anlagenbreite und Anlageart fur die unterschiedlichen Routenkategorien wurden Qua-
litatsziele definiert. Bei Errichtung neuer Radwege stellen diese die anzustrebende Qualitat fur Rad-
wege dar. Als Grundlage fur Planungen gelten die Planungsprinzipien der RVS Radverkehr. Die in
Tabelle 2 und Tabelle 3 dargestellten Regelbreiten und Standards sollen zur Anwendung kommen.

Im Bestand muss mit dem bestehenden verfligbaren Platzangebot ,vorerst” gearbeitet werden.
Bei Sanierungen von Strallen sind jedenfalls Verbesserungen anzudenken. Gefahrenstellen sollen
jedenfalls entscharft werden.

Tabelle 2: Regelbreiten fiir Hauptrouten und Verbindungsrouten in Linz

Routentyp Zweirichtungsradweg Einrichtungsradweg, Rad- Gemischter
fahrstreifen Geh- und Radweg

Hauptroute 3,3m 2,3m 3,5m

Verbindungsroute 2,6 m 1,3m* 3,5m

Alle Werte exkl. Schutzstreifen zu Fahrbahn und festen Hindernissen

*nach Méglichkeit abschnittsweise breiter, um ein Uberholen zu gewéhrleisten

Tabelle 3: Angestrebte Regelqualitat fiir Hauptrouten und Verbindungsrouten in Linz

Routentyp Mischverkehr mit Kfz Geh- und Radweg, FuBgingerzone

Hauptroute Fahrradstralle oder Tempo 30 mit sehr gerin- | In Ausnahmefallen bei sehr geringen FuR-
gen Kfz-Verkehrsstarken verkehrsstarken

Verbindungsroute Tempo 30 mit geringen Kfz-Verkehrsstarken Geeignet nach Kriterien der RVS

6.4 Das Hauptradnetz

Aus den Anforderungen des Hauptradnetzes ergeben sich prioritare MaRnahmen, die in zwei Zeit-
horizonten, namlich kurzfristig bis inkl. 2025 und mittelfristig (ab dem Jahr 2026) umgesetzt wer-
den sollen. Diese werden im Detail im Kapitel 8 ,Liste der prioritdren Malknahmen,, beschrieben
und sind in Abbildung 18 und Abbildung 19 ersichtlich.
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Abbildung 18: Hauptradnetz der Zukunft
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Abbildung 19: Hauptradnetz, Ubersicht tber alle MaRnahmen bis 2033
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7.  Weitere Handlungsfelder der Fahrradstrategie Linz

7.1 Fahrradparken an wichtigen Zielen (%

Die in Linz derzeit verwendeten Fahrradstander haben eine gute Qualitat. Derzeit kommen in Linz
sowohl Anlehnbugel als auch Vorderradhalter zur Anwendung. Beide Radstandermodelle sind gut
flr den Einsatz im offentlichen Raum geeignet und sollen weiter bedarfsgerecht eingesetzt werden
(Abbildung 20). Auch private Errichter, v.a. im 6ffentlichen Raum, missen bei der Auswahl der
Radabstellanlagen auf die Qualitdt achten, auch um den Bestimmungen der OO Bautechnik-Veror-
dung gem. §18 zu entsprechen. Als Auswahlhilfe kann z.B. der Radabstelltest der Radlobby heran-
gezogen werden.1s

Tabelle 4: Vor- und Nachteile von Vorderradhalter und Anlehnbligel

Radstandermodell Vorteile Nachteile

Vorderradhalter — Geordnetes Abstellen — Nicht geeignet fur Lastenrader
mit zusatzlicher — Platzsparend — weniger gut in Stadtgestalt integ-
Fixierung am — Einstellen von beiden Seiten bei manchen Mo- rierbar

Rahmen oder an der

dellen moglich

Gabel
— temporares Auf- und Abbauen leicht moglich
Anlehnbigel — Flexibel im StraRenraum — Muss fix in StraRe verankert werden
— von beiden Seiten zugénglich (geschraubt oder betoniert)
— flexibler fur verschiedene Fahrradmodelle ge- |~ Rahmen absperren bei Lastenra-
eignet dern nicht moglich

— gut in Stadtgestalt integrierbar

Abbildung 20: Vorderradhalter: ein Teil der Radabstellanlagen in Linz, Neues Rathaus

© Stephanie Kirchmayr-Novak

15 https://www.radlobby.at/radparken (zuletzt aufgerufen am 04.08.2023)
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Fahrradparken am Hauptbahnhof Linz

Die Radabstellsituation am Hauptbahnhof soll mittels Attraktivierung der bestehenden Fahrradga-
rage und Errichtung weiterer Abstellanlagen (ev. Doppelstockparker) am Bahnhofplatz verbessert
werden. Dazu werden Gesprache mit der OBB Infrastruktur gefihrt.

© VelopA Easylift

Abbildung 22: Radabstellanlagen am Bahnhof Lauterach

© Johann Schneider
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Abbildung 23: Uberdachte, doppelstéckige Fahrradgarage in Linz Oed

CEE 5 1 43
AT ~

© Stephanie Kirchmayr-Novak

Entfernung von , Fahrradleichen”

Eine kontinuierliche Entfernung von ,Fahrradleichen” auf 6ffentlichen Radstellplatzen erhéht die
Kapazitdten, insbesondere bei stark frequentierten Abstellanlagen wie dem Hauptbahnhof. Dazu
gehort die Uberprifung auf Spuren von Vandalismus. Kontrollen erfolgen durch die Stadt Linz, fir
die zukUnftige Servicierung sollen die stadtinternen Zustandigkeiten geklart werden.

Fahrradparken im &ffentlichen Raum

Eine Erweiterung der Fahrradabstellanlagen ist prioritdr an wichtigen Quellen und Zielen vorzu-
nehmen (z.B. Schulen, 6ffentliche Einrichtungen, Einrichtungen des taglichen Bedarfs), wo offen-
sichtlicher Bedarf besteht oder Biirger:innen einen Bedarf melden.

Grundsatzlich sollten sich im &ffentlichen Raum Fahrradabstellanlagen in regelmaRigen Abstanden
befinden — in der Innenstadt je nach Nutzungsintensitat im Abstand von 50 bis 200 Metern. Gut
eignen sich oft Standorte an Kreuzungen, da die niedrigen Fahrrader die Einsicht in die Kreuzung
nicht stéren.

Insbesondere in Stadtgebieten ohne moderne Fahrradraume sind zusatzliche Fahrradabstellanla-
gen im offentlichen Raum erforderlich. Im innerstadtischen Bereich missen Fahrrader oft Uber
Stiegen in den Keller oder die Wohnung getragen werden.

Wo Gehwegbreiten nicht ausreichen, kénnen Fahrradabstellanlagen auf Parkplatzen errichtet wer-
den. Ein Parkplatz kann mit finf Radabstellblgeln Platz fir zehn Fahrrader schaffen (Abbildung 24).

Die Stadt testet Radabstellplatze fir Lastenrader in der Innenstadt mit Anlehnbigeln. Dabei kann
auf Erfahrungen aus anderen Stadten (z.B. Wien, Salzburg) zuriickgegriffen werden.

Fahrradstrategie Linz |
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Abbildung 24: Funf Radabstellbligel mit zehn Fahrradstellplatzen und Bepflanzung

© Stephanie Kirchmayr-Novak

Fahrradparken im Wohngebiet

Die Oberosterreichische Bautechnikverordnung legt einen guten Grundstein fir das Fahrradpar-
ken in Wohn- und Geschaftsgebduden — durch die Vorgabe von Menge und Qualitdt von Fahr-
radabstellplatzen in Neubauten. In bestehenden Wohngebieten, die nicht Gber gut zugdngliche
Fahrradraume verfligen, ist eine Nachristung erforderlich (Abbildung 25).

Abbildung 25: Uberdachte Fahrradabstellanlage; Leonding Haag

Uberdachte  Fahrradab-
stellanlagen in unmittel-
barer Nahe zum Wohn-
hauseingang sind leicht
zuganglich und schitzen
die Fahrrader vor witte-
rungsbedingtem Ver-
schleil’. Insbesondere fir
die Nutzung mit E-Bikes
sollten absperrbare Anla-
gen eingerichtet werden,
um Schutz vor Vandalis-
mus und Diebstahl zu bie-
ten.

© Stephanie Kirchmayr-Novak
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Versperrbare Fahradboxen eignen sich auch flr den StraRenraum in dicht verbauten Wohngebie-
ten, die nicht Gber eigene Fahrradraume verflgen, um Fahrrader sicher, witterungsgeschiitzt und
leicht zuganglich abstellen zu konnen (Abbildung 26, Abbildung 27, Abbildung 28).

Abbildung 26: Best practice Paris: liberdachte, versperrbare Radbox fiir sechs Fahrrader

© Joséphine Brueder/Ville de Paris, altinnnova

Abbildung 27: Begriinte Radboxen im 6ffentlichen StraBenraum

© MG Prottes

Die Erfahrung aus Kempten zeigt, dass Radboxen oft von Dauerparkenden oder Kurzzeitbewoh-
ner:innen genutzt werden. Urspriinglich war dort mittels Pfandsystem geplant, die Radboxen fir
mehrere Nutzer:innen taglich zugédnglich zu machen.

Fahrradstrategie Linz |
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Abbildung 28: Modulare Radstation ,,Bike Box“ in Kempten

e ™.

© F64architekten

Handlungsleitfaden fiir das Fahrradparken auf Privatgrund

Zur weiteren Sensibilisierung und Steigerung der Qualitat des Fahrradparkens auf Privatgrund ist die
Erstellung eines Handlungsleitfadens fir das Fahrradparken auf Privatgrund fur Planer:innen und
Bautrager geplant. Dieser soll auf die Bedeutung der qualitatsvollen Ausgestaltung von Radabstellan-
lagen hinweisen, um z.B. die Ausstattung mit Vorderradklemmen ,Felgenkiller” zu vermeiden. Auch
sollte auf 6ffentlich zugangliche Radstellplatze fir Besucher:innen nicht vergessen werden.

Abbildung 29: Fahrradraum (Glastur links) im Eingangsbereich des Wohnbaus; Vorderradklemmen fur
Besucher:innen (rechts) in Leonding Haag
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Abbildung 30: Best practice — Besucherparkpldtze im Wohnbau — Linz Europastrale

© Stephanie Kirchmayr-Novak

7.2  Optimierung von Mobilitatsknotenpunkten

Attraktive Radabstellanlagen mit ausreichenden Kapazititen sollen an wichtigen OV-Knoten (Bahn-
hoéfe, insbesondere neue Bahnhéfe der RSB, TIM-Standorte) errichtet werden. Uberdachte Abstel-
lanlagen und Fahrradboxen soll es an wichtigen Bahnhéfen und Umsteigeknoten der Strallenbahn
geben.

city bike Linz soll als wichtige Erganzung zum o6ffentlichen Verkehr kontinuierlich erweitert werden,
auch auRerhalb der Innenstadt. Es bietet vor allem dort eine gute Ergédnzung zum 6ffentlichen Ver-
kehr, wo dieser nicht so gut ausgebaut ist oder zu manchen Tageszeiten nicht oft verkehrt.

Abbildung 31: Best practice — Uberdachte Fahrradabstellanlage mit Fahrradbox; Leonding

B

© Stephanie Kirchmayr-Novak
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Abbildung 32: Innsbruck Busstation mit Radabstellplatz

© iStock.com/Jack Sooksan

7.3 Wegweisung

Die Wegweisung soll Uberarbeitet werden. Derzeit besteht die Wegweisung in Linz aus quadrati-
schen weifRen Schildern mit griinem Rand (Abbildung 8, Seite 14).

Das Land Oberdsterreich arbeitet derzeit einen Leitfaden fir die Wegweisung der Radhauptrouten
und touristischen Radrouten aus. Die Veroffentlichung ist noch fir das Jahr 2023 geplant. Die Stadt
Linz wird diesen Leitfaden aufgreifen und auf Basis dessen ein Konzept fir die Wegweisung des
Hauptradnetzes in der Stadt ausarbeiten.

Grundsatzlich orientiert sich die Wegweisung an der Struktur des Hauptroutennetzes in Linz. Ober-
Osterreichische Radhauptrouten, die an der Stadtgrenze in das stadtische Hauptroutennetz iber-
gehen, sollen durch Wegweisung bis zur Linzer Innenstadt weitergefiihrt werden (Abbildung 33).

Die Korridore, Nummerierung und Namensgebung der Routen sollen im Wegweisungskonzept
festgelegt werden. Die bestehende Wegweisung ist an die neuen Hauptrouten entsprechend an-
zupassen und zu erganzen. Wegweiser werden jedenfalls an Kreuzungspunkten mehrerer Radrou-
ten errichtet.

Bodenmarkierungen

Bodenmarkierungen zur intuitiven Sichtbarmachung der Radrouten sind eine sinnvolle Ergdnzung
zu den Radroutenschildern, insbesondere zur Orientierung an komplexen Kreuzungen und beivom
StraRenverlauf abzweigenden Radrouten. Der Einsatz von Bodenmarkierungen soll auch im Weg-
weisungskonzept festgelegt werden.
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Abbildung 33: Verknlipfung der Hauptrouten in Linz mit den Oberd&sterreichischen Radhauptrouten

Schematische Darstellung
der Weiterfiihrung oberos-
terr. Radhauptrouten in die
Innenstadt

Die bestehende Wegweisung ist an die
neuen Hauptrouten entsprechend an-
zupassen und zu ergdnzen, Wegweiser
werden jedenfalls an Kreuzungspunk-
ten mehrerer Radrouten errichtet.

Abbildung 34: Beispiele fiur Bodenmarkierungen ohne Abbildung 35: Bodenmarkierungen in Frankreich,
Auframpung mit Geschwindigkeits- Grenoble
begrenzung Graz

© Michael Skoric © ADTC Grenoble, Frankreich
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Wegweisung: Best practice Beispiel Hamburg

Abbildung 36: Bodenmarkierung als Wegweiser

Hamburg testet seit Herbst 2023 ein neues
Wegweisungskonzept an der Veloroute ent-
lang der Alster — vergleichbar mit den Rad-
hauptrouten in Linz. Dabei setzt die Stadt auf
ein einpragsames Design und arbeitet mit
Wegweisern im Streckenbereich und an
Kreuzungen, Bodenmarkierungen und Uber-
sichtsplanen in regelméaRigen Abstanden.

© Norddeutscher Rundfunk Weitere Details: https://test-radroute.de/

Abbildung 37: Wegweiser an einer Kreuzung Abbildung 38: Ubersichtsgrafik Radroute

Radroute 04
Norderstedt

Langenhorn

Fuhisbiittel
m
Alsterdorf

Winterhyde

“awestthde

: Auﬂenalster

—~

© wikimedia/Uwe Rohwedder © Roland Magunia/FUNKE Foto Services
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7.4

Bewusstsein schaffen und Vorteile des Radfahrens aktiv
kommunizieren

Die positiven Aspekte des Radfahrens reichen von gesundheitlichen Aspekten Gber mehr Flexibili-
tat bis zum Zeitvorteil bei kurzen Strecken im Stadtverkehr. Oftmals ist der Grund auf das Rad um-
zusteigen auch einfach der Spal® an der Bewegung im Freien. Manche Radfahrer:innen mochten
aber auch einen Beitrag zum Umweltschutz leisten.

Ziel der Stadt Linz ist es, in der Kommunikation mit den Blrger:innen, aber auch Einpendler:innen:

»

»

»

>

»

Radfahren als Alltagsverkehrsmittel bei der Bevélkerung bekannt machen,
Uber die Vorteile des Radfahrens zu informieren,

ein radfahrfreundliches Umfeld zu schaffen, das an die Wertschatzung zwischen den Ver-
kehrsteilnehmer:innen appelliert,

Uber neu gestaltete Radinfrastruktur und andere MalRnahmen zu informieren und

neue Radfahrer-/Zielgruppen zu erschlieRen.

Folgende Malnahmen kann bzw. soll die Stadt Linz im Rahmen der Radverkehrsstrategie umsetzen:

>

Information Uber neue Radverkehrsinfrastruktur und andere Fahrrad-bezogene Malnah-
men Uber den Newsletter der Stadt Linz.

Weiterfihrung der Aktion ,Linz fahrt Rad”.

Bewerben der vielféltigen Angebote, der Fahrradberatung Oberosterreich
(z. B. Radfahren als Hausaufgabe).

Ausweitung der bestehenden Services mit derzeitigem Fokus auf die zentrumsnahen Be-
reiche auf die gesamte Stadt.

Proaktive Kommunikation Uber StrakRenbaumallnahmen und eventuell erforderliche Um-
leitungen oder Radwegsperren.

,Mobilitdtsstarterpaket/Infoblatt” fir neue [*
Blrger:innen bzw. bei Umzug in einen neuen
Stadtteil.

Kampagnen zur ,Belohnung” von Radfah-
rer:innen, z.B. punktuell Austeilen von Goo-
die-Bags, Jausenpaketen, etc. an stark fre-

guentierten Radachsen.

,Gelebte Radkulturin Politik und Verwaltung™: =
Vorbildrolle von Politik und Verwaltung aktiv ©‘Aisitackr.hcor;1;/YuIiva Soklakosdfva
wahrnehmen bzw. unterstitzen.

Veroffentlichung von Zéhldaten, Lage von Servicestationen etc. Gber das Open Data Portal
der Stadt Linz.

Fahrradstrategie Linz
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Mobilitatsstarterpaket

Neue Einwohner:innen oder Personen, die ihren Standort innerhalb der Stadt wechseln, kdnnen
durch ein Mobilitatsstarterpaket (Infoblatt, Beratung) Gber das Radfahren und die stadtischen Ser-
vices in der Umgebung informiert werden. Gleiches gilt fir neue Angestellte in der stadtischen
Verwaltung. Dieses Mobilitdtsstarterpaket sollte radfahrbezogene Informationen enthalten —z.B.
Fahrradkarten, Informationen Uber Radservicestellen, Informationsblatter zur richtigen Ausstat-
tung des Fahrrades, Informationen zu den Regeln des Radfahrens und konfliktfreien Miteinanders
im StrafRenraum. Dariber hinaus kdnnen neben einem , Goodie-Bag” mit Reflektorbandern, Blei-
stiften oder SiiRigkeiten auch Informationen zum Offentlichen Verkehr (Linienplan, Tarifplan, Frei-
ticket fir den o6ffentlichen Verkehr, etc.) enthalten sein. Das Mobilitatsstarterpaket konnte im Ma-
gistrat bei der An- bzw. Ummeldung des Wohnsitzes (ibergeben werden, oder bei groReren Bau-
vorhaben an die Tir gehdngt werden (Abbildung 39).

Abbildung 39: Beispiel Mobilitatsstarterpaket Salzburg , Kendlerpark”

Quelle: OIR, 2021. EU-Projekt SaMBA: Sustainable Mobility Behaviours in the Alpine Region

Open data

Mit der Erstellung eines City-Dashboards, das als interaktive Karte gestaltet werden soll, konnen
zukinftig Informationen zu Verkehrsstromen insbesondere in der Innenstadt transparent darge-
stellt werden.

Die Zurverfigungstellung von open data im Zusammenhang mit dem Radverkehr soll ebenso einen
Mehrwert schaffen und Informationen fir interessierte Blrger:innen oder fir Forschungszwecke
einfach zuganglich machen.

Fahrradstrategie Linz
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Gelebte Radkultur in Politik und Verwaltung

Gegenwartig wird die Nutzung des Fahrrades von Magistratsmitarbeiter:innen unterstitzt, indem
u.a. E-Bikes fur schnelle und umweltfreundliche Dienstwege Gber ein E-Bike Sharing System aus-
geborgt werden konnen. Seit dem Jahr 2019 gibt es im Neuen Rathaus funf E-Bikes fir Magistrats-
mitarbeiter:innen und den Ordnungsdienst, seit 2020 finf weitere E-Bikes im Alten Rathaus.

Weitere MalRnahmen:

» Stadtinterne Exkursionen mit E-Bikes, um die Mitarbeiter:innen Uber die Radverkehrsinf-
rastruktur in Linz zu informieren.

» Die Sichtbarkeit des/der Fahrradbeauftragten erhéhen und verstarkt die magistratsiber-
greifende Zusammenarbeit fordern, z.B. zwischen Fahrradbeauftragen und der Klimastab-
stelle.

» Bewerbung der Duschmoglichkeiten im Alten Rathaus und in der GruberstraRe, die den
Mitarbeiter:innen zur Verfligung stehen.

Abbildung 40: E-Bike Sharing-Station im Neuen Rathaus

i

© Stadt Linz

Offene Kommunikation Uiber Engpasse

Die Radinfrastruktur kann nicht von heute auf morgen vervollstandigt werden. In diesem Bewusst-
sein ist es wichtig, durchgangig gut befahrbare Hauptrouten gut zu kommunizieren. Auf noch vor-
handene Licken im Radwegenetz ist proaktiv aufmerksam zu machen und Uber die geplanten Ver-
besserungen und gegenwartigen Ausweichrouten zu informieren.
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7.5 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Die Verankerung von betrieblichen MobilitdtsmanagementmaRnahmen erméglicht den Unterneh-
men in Linz, einen 6kologischen Beitrag zur Luftreinhaltung und Larmreduktion zu leisten, kann
aber auch die Reise- und Logistikkosten der Unternehmen senken oder hohe Parkplatzkosten ver-
ringern. Ausschlaggebend ist jedoch oft die erhohte Zufriedenheit der Mitarbeiter:innen, wenn das
Unfallrisiko oder das Stresslevel durch die Benutzung anderer Verkehrsmittel gesenkt und die Ge-
sundheit gefordert werden kann.

Die Stadt Linz informiert interessierte Unternehmen Uber die Fordermoglichkeiten der Stadt und
des Bundes wie z.B. die Forderung von (E-)Dienstfahrradern, Erhebungen zum Mobilitatsverhalten
der Mitarbeiter:innen oder der Erarbeitung eines MalRnahmenkataloges.

Abbildung 41: Radfahren als Alltagsverkehrsmittel auf dem Weg in die Arbeit vorbei am Stau

~.g

I1 B uag

—

© iStock.com/Canetti
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7.6  MalRnahmen zum Loésen von Konflikten unter
Verkehrsteilnehmer:innen

Die Radinfrastruktur wird so gestaltet, dass alle Radfahrer:innen sicher ans Ziel kommen und Kon-
flikte mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen minimiert werden. Daher hat im Rahmen der Radver-
kehrsstrategie der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur oberste Prioritat.

Da die Umsetzung baulicher Malknahmen nicht immer zeitnah mdglich ist, sollen folgende Mal3-
nahmen zur Losung von Konflikten weitergefihrt bzw. umgesetzt werden.

7.6.1 Aufklarung und Information

Oftmals beruht das falsche Verkehrsverhalten auf unzureichender Information. Dem kann durch
Informationskampagnen begegnet werden. Die Erfahrung zeigt, dass Kampagnen besser ange-
nommen werden, wenn sie nicht nur eine Verkehrsteilnehmergruppe ansprechen, sondern darauf
hinweisen, dass alle Verkehrsteilnehmer:innen aufeinander Riicksicht nehmen missen (Abbildung
42). Mogliche MaRnahmen sind:

» Gemeinsame Informationsveranstaltungen von Radverkehrsplanung und Polizei zum Auf-
klaren Uber richtiges Verhalten in FuRgangerzonen und auf gemischten Geh- und Radwe-
gen (Best practice Beispiel Bremen?s),

» Verteilen von Flyern mit Regeln zur Radwegbenutzung auf gemischten Geh-Radwegen,

» Plakate zu den Themen Handzeichen, richtige Fahrradausstattung, ,toter Winkel”, Emp-
fehlung zum Helmtragen, Abstandhalten von Pkw zu Radfahrer:innen (Abbildung 43 und
Abbildung 48),

» Plakatwande, Banner, Aufkleber, zur Information von Pkw- und Lkw-Fahrern Gber die Ab-
standsregelungen zu Radfahrenden im StralRenverkehr,

» Jeweilige Inserate in Zeitungen und Zeitschriften,

» Gestaltung und Verteilung von Bichern an Kinder und Jugendliche, die Eltern und ihre
Kinder Uber das richtige Verhalten im Verkehr aufklaren (Abbildung 44).

Abbildung 42: Kampagne in Frankreich fiir gegenseitige Riicksichtnahme — ,Achtung am Fahrrad, Achtung auf
Fahrrader“?

Attention a vélo, attention aux vélos

Quelle: France, Ministére de I'Intérieur, Sécurité-routiere

16 ADFC Bremen: https://bremen.adfc.de/artikel/ruecksicht-auf-geteilten-wegen-1 (zuletzt aufgerufen am 04.08.2023).
17" https://www.securite-routiere.gouv.fr/attention-velo-attention-aux-velos (zuletzt aufgerufen am 04.08.2023).
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Abbildung 43: Plakatkampagne bei Busstation zur Sensibilisierung fiir den ,toten Winkel“ von Bus-Fahrer:innen
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Abbildung 44: Kinderbuch: ,Du, ich, wir... die StraBe  Abbildung 45: ,Pixibuch” der Mobilitdtsagentur der
fiir alle” fur die Stadt Nantes Stadt Wien
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LA RUE POUR TOUS |

Quelle: Stadt Nantes, https://partagelaroute.velo.qc.ca/ Quelle: https://www.wienzufuss.at/mit-anna-unter-
(zuletzt aufgerufen am 18.10.2023) wegs-in-den-kindergarten/ (zuletzt aufgerufen am
18.10.2023)
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7.6.2 Schilder und Bodenmarkierungen

Auf Wegen, die besonderes Konfliktpotenzial bergen und die kurz- und mittelfristig infrastrukturell
nicht zu verbessern sind, kdnnen Bodenmarkierungen auf die Bedirfnisse anderer Verkehrsteil-
nehmer:innen aufmerksam machen.

Abbildung 46: Bodenmarkierung fiir mehr Riicksichtnahme in FuBgédngerzonen

Beispiel fir eine Bodenmarkie-
rung zur Sensibilisierung von Rad-
fahrer:innen in FuBgangerzonen h

Quelle: ADFC, Felix Wells

Abbildung 47: Bodenmarkierung ,Fairness-Zone“ in Alt-Urfahr

In Alt-Urfahr gibt es seit dem Som-
mer 2023 eine ,Fairness Zone“

FAIRN ESS TO\N\- zwischen der Oberen Donau-
G ——————————————— straRe und der Kreuzung mit der
' Flussgasse. Die Fahrgeschwindig-
keit ist auf 20 km/h beschrankt.
Die Aktion wird von einer Werbe-
kampagne begleitet.

Quelle: Magistrat Linz, Juni 2023

Abbildung 48: Kampagne ,Abstand macht sicher”

Im Mischverkehr mit Pkw und Lkw

R\O-OICKSICHT werden  Radfahrer:innen  als

DURCH ABSTAND schwachere Strallenbenutzer:in-

nen durch die StraRenverkehrs-
ordnung (StVO) geschiitzt, wo-

Gemeinde nach beim Uberholen im Ortsge-
biet ein Mindestabstand von
1,5m zum Fahrrad einzuhalten

- ist. Die Radlobby hat eine Kam-
pagne durchgefihrt, um das Be-

Gepeinde wusstsein bei Lenker:innen von

Pkw und Lkw zu erh6éhen.

Quelle: Fahrradberatung Oberdsterreich
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Abbildung 49: Durchmarkierte Radlberfahrt (Beispiel Linz)

© Stephanie Kirchmayr-Novak
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Auch durchmarkierte Raduberfahrten
machen auf den Radweg aufmerksam
und erhéhen die Achtsamkeit abbie-
gender und querender Verkehrsteil-
nehmer:innen.

Das deutliche Ende des markierten
Radwegs vor dem Schutzstreifen soll
verdeutlichen:
Hier haben querende Fullgidnger:in-
nen Vorrang.

7.6.3 RegelmalBige Schwerpunktkontrollen durch die Polizei

Wenn sanfte MaRnahmen nicht ausreichen, die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer:innen zu ge-
wahrleisten, werden in Osterreichs Stadten zumeist Schwerpunktkontrollen durch die Polizei

durchgefihrt.

Abbildung 50: Schwerpunktaktion durch die Polizei in Wien

© Radlobby

Die Polizei kann im Fall von Ubertre-
tungen auch Strafen ausstellen und
klart Gber das korrekte Verhalten auf.
Insbesondere dort, wo sich Be-
schwerden von Anrainerinnen und
Anrainern haufen, werden Schwer-
punktkontrollen verstarkt durchge-
fahrt.

Sinnvoll ist, diese MaRnahmen of-
fentlich breit anzuklindigen, um eine
Verhaltensdnderung anzustofllen,
dann aber auch bei Fehlverhalten
klare Konsequenzen zu ziehen.
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7.7  Monitoring und Erfolgskontrolle

Die Wirkung der gesetzten MaRnahmen soll in einem Abstand von 2 bis 3 Jahren kontinuierlich
Uberprift werden. Dazu errichtet die Stadt Linz neue Radverkehrszahlstellen in der Innenstadt,
aber auch an den Hauptrouten. Die Informationen Uber die Entwicklung des Radverkehrs sollen
Uber das Dashboard der Stadt veroffentlicht werden (siehe Kapitel 7.4 ,,Bewusstsein schaffen und
Vorteile des Radfahrens aktiv kommunizieren).

Fir die Stadt Linz, als Ziel vieler Einpendler:innen, ist es zudem wichtig, die Radverkehrsentwick-
lung an den Stadtgrenzen regelmalRig zu Uberprifen. Das Land Oberdsterreich plant die Errichtung
von Dauerzahlstellen fir alle Radhauptrouten, deren Ergebnisse an die Stadt Linz weitergeleitet
werden kénnen. Auch diese Zahldaten kdnnen in das Dashboard aufgenommen werden.

7.8 Budget und Personalressourcen

Wie aus den Gesprachen mit Radverkehrsbeauftragten aus anderen Stadten klar hervorgegangen ist,
war ein wichtiger Dreh- und Angelpunkt fir die Verbesserung der Radverkehrssituation die Erhéhung
der Personalressourcen der Planungsabteilungen sowie der Planungs- und Umsetzungsbudgets.

Die Personalressourcen sind sowohl in den Planungs- als auch den Bauabteilungen ein wichtiger
Umsetzungsfaktor. Erst durch personelle Aufstockung war es moglich, die neuen MaRRnahmen zu
planen und deren Umsetzung zu koordinieren. Erst dadurch konnten die erhohten Budgets fiir die
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur genutzt werden.

Im Durchschnitt liegt das Budget fir Radverkehrsinfrastruktur zwischen 10 EUR und 15 EUR pro
Einwohner:in und Jahr (Abbildung 51). In der Steiermark wird das stadtische Radverkehrsbudget
zudem stark durch das Land gestitzt. In Wien, Innsbruck und Salzburg gibt es zudem ein eigenes
Budget fur Marketing bzw. bewusstseinsbildende MaRnahmen.

Das Linzer Budget fiir Radverkehrsplanungen war mit 2 bis 3 EUR pro Einwohner:in im Vergleich
zu anderen Stadten in der Vergangenheit sehr gering. Erst im Jahr 2023 gelang es, das Budget auf
10 EUR pro Einwohner:in anzuheben und damit besser an die Budgets vergleichbarer Stadte anzu-
gleichen.

Fir die erfolgreiche Umsetzung der MaRnahmen ist es notwendig, dass das Budget flir Verbesse-
rungen der Radinfrastruktur und flr Personalressourcen dauerhaft auf das Niveau anderer Stadte
angehoben wird.

Fahrradstrategie Linz

51



52

L_NZ FAHR_RAD — Schritt fur Schritt zur Fahrradstadt

Abbildung 51: Stadtische Budgets fiir Radverkehrsinfrastrukturmanahmen (EUR/Einwohner:in und Jahr)

EUR/ Einwohner:In

35

30

25

20

15

Stadtische Budgets flir Radinfrastruktur
EUR pro Einwohner:inund Jahr

M Stadt Land Stmk bzw. Wr. Bezirke Marketing*

1,9
0,5
0,5
= 15 15 15
10 10 10
Linz 2023 Graz Wien Innsbruck Salzburg Basel Wiesbaden

Quelle: OIR/con.sens auf Basis der Radbeauftragten der Stidte, Workshop am 10.1.2023
* Informationen zu Marketingbudget nur fir ausgewahlte Stadte verfiigbar.
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8.  Liste der prioritaren Mallnahmen

Auf Basis der Analyse und den Erfahrungen anderer Stadte wird das mdglichst rasche SchliefRen
wichtiger Licken im Radwegenetz als sehr wirksam und damit prioritar angesehen.

Eine kurz- bis mittelfristige, splrbare Steigerung des Radverkehrsanteils gelingt, wenn in den
nachsten Jahren moglichst viele Hauptrouten durchgangig gut befahrbar und mit intuitiver Weg-
weisung ausgestattet sind.

Das SchlieRen von Liicken im Hauptradnetz hat daher prinzipiell Prioritat vor der Qualitatsverbes-
serung bestehender Radwege.

Bei besonders wichtigen Routen und im Zuge von ohnehin anstehenden StraRenumbauten
oder -sanierungen sind Verbesserungen bestehender Radinfrastruktur dennoch sinnvoll und sollen
auch umgesetzt werden.

In Hinblick auf diese Prioritaten wurde —in Abstimmung mit den Expert:innen der Stadt, des Landes
Oberodsterreich, dem Regionalmanagement und unter Bericksichtigung von Rickmeldungen der
Radlobby Linz und Oberosterreich — eine Liste an MafRnahmen fir die kurz- und langfristige Ver-
besserung des Hauptradnetzes in Linz erstellt.
Diese Malknahmen werden in zwei zeitlichen Paketen zusammengefasst:
» Kurzfristige MaRnahmen, die bis inkl. 2025 umgesetzt werden sollen (Abbildung 52) und
» mittelfristige Malknahmen zur Umsetzung bis zum Jahr 2033 (siehe dinnere orange und

rosa Linien in Abbildung 52).

Die mittelfristigen MalBnahmen wurden in drei Prioritdtenkategorien eingeteilt und werden durch
die Stadt ab 2026 umgesetzt, wobei die Reihenfolge der Umsetzung festgelegt werden muss.

Fahrradstrategie Linz ‘
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Abbildung 52: Ausbauprojekte Radverkehr Linz 2023-2025
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8.1 Kurzfristige Mallnahmen mit Umsetzungshorizont bis inkl. 2025

8.1.1 Donauquerung Nibelungenbricke

Die Nibelungenbricke ist zentrales Element fir den Radverkehr in Linz und aktuell aufgrund der
schmalen Einrichtungsradwege auf den Gehsteigen ein Nadelohr fur den Radverkehr. Ziel ist es, im
Zuge der Eroffnung der neuen Westringbriicke die Kfz-Fahrstreifen zu reduzieren und eigene Rad-
wege abseits der Gehsteige zu errichten. Nordlich davon soll es einen Anschluss an das Radverkehrs-
netz in Urfahr, sidlich Bestandsverbesserungen in die Innenstadt geben.

Lange
1.100 m

Routenkategorie

Radhauptroute //g///fx
MaRnahmen Abschnitt 1 f/i’//
» Kurzfristig: Busfahrstreifenin ~ ~ #
FerihumerstraRRe ganztagig be-
fahrbar anstatt nur in der
Abendspitze
Fahrtrichtung Nord weiter im
Bestand durch die Friedrich- Abschnitt 2

stralRe (Mehrzweckstreifen)

» Prufung der Machbarkeit fr ei-
nen Zweirichtungsradweg in der !
Ferihumerstrafe

Malnahmen Abschnitt 2
» Kurzfristig bei Eroffnung neuen
Westringbriicke 2024: Tempo-
rare Protected Bikelane
» Optimierung der Anbindung an

die Donaupromenade (Ausbau ; "~ s00m \\
Rampe Ars Electronica) \ 2 \
» Mittelfristig: Zweirichtungsrad-
wege auf beiden Seiten
MaRnahmen Abschnitt 3 Prioritat
» Bestandsverbesserungen am Sehr hohe Prioritat
Hauptplatz (Wegweisung, Fahr- +++
bahnbeldge) Detailplanung
» Hauptplatz ohne Kfz-Durchzugs- In Ausarbeitung
verkehr Umsetzung
2024 (abschnittsweise)
bis 2027

Fahrradstrategie Linz
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Beispiele firr Protected Bikelanes

Abbildung 53: Beispiel Pop-up-Radweg in Wien (Horlgasse)

Tempordre MaRnahme zur
Verbesserung der Radinfra-
struktur in Wien; Umsetzung
| mit Baustelleninfrastruktur.

| Errichtet 2020.

Schnelle MaRnahme zum
Schutz von Radfahrenden
auf einem Radfahrstreifen,
schnelle und giinstige Um-
setzung durch auf die Fahr-
bahn geklebte Randsteine.

Errichtet 2021

© Johann Schneider
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8.1.2 Lederergasse

Die Lederergasse erganzt die Radhauptrouten zwischen Innenstadt und Industriezeile und wird zur
attraktiven Route ausgebaut. Bis zum Ausbau der Hafenstralle und der DerfflingerstralRe ist sie die
wichtigste Ost-West-Route in der Innenstadt.

i

Lange MaRBnahmen Abschnitt 1 Prioritat
1.500 m > Begegnungszone zwi-  In Umsetzung
schen Pfarrplatz und
Routenkategorie Prunerstrale Detailplanung
Verbindungsroute » FahrradstraRe zwischen Abschnitt 1: abgeschlossen
Prunerstrale und Kai-  Abschnitt 2:in Planung
sergasse
» 3 bis 3,5m breiter Umsetzung

Abschnitt 1 bereits umgesetzt
2024-2025: Abschnitt 2

Zweirichtungsradweg
zwischen Kaisergasse
und Honauerstrafie

MaRnahmen Abschnitt 2
» 3 bis 3,5 m breiter
Zweirichtungsradweg
zwischen Honauer-
stralRe und Petzold-
stralRe

Fahrradstrategie Linz |
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Abbildung 55: Abschnitt 1 der Lederergasse mit neu markiertem Radweg

© Anja Weilguni
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8.1.3 Cityroute West

Die Cityroute West ist die wichtigste Route zwischen Hauptplatz/Urfahr zum Hauptbahnhof und
dementsprechend zentrales Element des Linzer Radverkehrsnetzes. Sie umfahrt die LandstralRe, die
als wichtige Einkaufsstralle mit Fullgangerzone und dichtem StraRenbahnverkehr keine ausreich-
ende Attraktivitdt fir eine Radhauptroute aufweist. Im beengten Stralenraum in der Begegnungs-
zone Herrengasse soll auf ein respektvolles Verkehrsgeschehen aufmerksam gemacht werden.

Lange
1.550 m

Routenkategorie
Radhauptroute

Maflnahmen Abschnitt 1
» Verbesserung des Fahrbahn-
belags zwischen und neben
den Gleisen

Malnahmen Begegnungszone

» Schilder oder Bodenmarkie-
rungen flr mehr Ricksicht-
nahme; Schwerpunktkon-
trollen

MaBnahmen Abschnitt 2

» Mehrzweckstreifen (bei aus-
reichender Fahrbahnbreite)
oder Sharrows auf der Fahr-
bahn

» Querungshilfe bei Herren-
stralle und Schmidtorstralle
zum Linksabbiegen

» [Alternativ: Prifung der
Durchfahrt Landhaus und
Klosterstralie]

MaBnahmen Abschnitt 3

» Bereits 2023 umgesetzt:
Mehrzweckstreifen

» Punktuelle Verbesserungen
im Streckenbereich

» Verbesserung der Querungs-
situationen zum Linksabbie-
gen bei der Rudigierstralle
und der VolksgartenstralRe

Fahrradstrategie Linz

500 m

MaRnahmen Abschnitt 4

»

Mittelfristig: Fahr-
radstralle

MaRnahmen Abschnitt 5

»

Radfahrstreifen und
Radfahren gegen
die Einbahn
Kurzfristig: Geh-
und Radweg entlang
Volksgarten

Y
ik
W)
&
a9
7
W il
Prioritat
Sehr hohe Prioritat
+++

Detailplanung
In Ausarbeitung
bzw. ab 2024
Umsetzung

Ab 2025
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Abbildung 56: Neuer Mehrzweckstreifen in der HerrenstraRRe

© Anja Weilguni

Abbildung 57: Querungssituation HerrenstralRe — Ridigierstrale soll verbessert werden

>

© Stephanie Kirchmayr-Novak
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8.1.4 Schubertstralle (Cityroute Ost)

Die Cityroute Ost ist die wichtigste Route zwischen Hauptplatz/Urfahr in den Linzer Stiden und stellt
mit der Cityroute West das Rickgrat des Linzer Radverkehrsnetzes dar. Der bestehende Radweg ist
gut zu befahren, fiir die Bedurfnisse der Fahrradstadt Linz allerdings zu schmal.

Lange
1.800 m

Routenkategorie

Radhauptroute

MaBnahmen Abschnitt 1

» In der Rathausgasse und

der Lederergasse wurden
Begegnungszonen ver-
ordnet, punktuelle MaR-
nahmen zur Verbesse-
rung der Befahrbarkeit

MaRnahmen Abschnitt 2
» Fahrradstralle in
PrunerstralRe

Malnahmen Abschnitt 3
» Verbreiterung des beste-
henden Zweirichtungs-
radwegs zwischen
PrunerstralRe und Po-
chestralRe

Malnahmen Abschnitt 4
» Verbreiterung des beste-

henden Zweirichtungs- = ) ///: & o \
radwegs oder Umbau zur S
FahrradstraRe zwischen MaBnahmen Abschnitt 6 Prioritat
Pochestrafie und Hessen- » Verbreiterung des be-  Sehr hohe Prioritat
platz stehenden Zweirich- +++
MaRnahmen Abschnitt 5 tungsradwegs auf Detailplanung

» Verbesserung der Kreu- 38m Abschnitt 6 in Ausarbeitung
zungssituationen am » Verbesserung der Kreu- ab 2024: Abschnitte 2 bis 5
Hessenplatz zungssituationen und Abschnitt 7

Umsetzung

MaRnahmen Abschnitt 7

» Verbreiterung des be- 2024: Abschnitt 6

Ab 2025: Abschnitte 2 bis 5
und Abschnitt 7

stehenden Zweirich-
tungsradwegs

Fahrradstrategie Linz |
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© Johannes Schneider
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8.1.5 Harrachstralle — WeiRenwolffstralRe — Derfflingerstralle

Wichtige Ost-West-Route als Verbindung von der Innenstadt zur FH OO sowie Industriezeile. Kurz-
fristig ist eine Fihrung im Innenstadtbereich durch die Harrachstrale schnell umsetzbar. Aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsstarken mit O-Busverkehr ist in der MozartstraRe eine sichere Radverkehrs-
infrastruktur derzeit nicht realisierbar. Langfristig ist eine Kfz-Verkehrsberuhigung in der Mozart-

stralle anzudenken.

G \

\ Z ) ‘-,,'
L S

Lénge MaRBnahmen Abschnitt 2 ,Vision”“ MozartstraRRe
2.400 m » Geschutzte Radfahr- » Verlegung der Route in
streifen (Fahrtri. stadt- die MozartstralRe durch
Routenkategorie auswarts) und Radfah- Kfz-Verkehrsreduktion
Radhauptroute ren im Busfahrstreifen N
. . o Prioritat
MaRnahmen Abschnitt 1 (Fahrtri. stadteinwarts) o
) T Sehr hohe Prioritat
» Radfahren gegen die » Entfall des stidseitigen it
Einbahn in der Parkstreifens
Harrachstralle zw. Fa- ) .
dingerstrake und MaRnahmen Abschnitt 3 Detailplanung
» Prufung einer kurzfristi- 2024: Abschnitt 1

Bethlehemstrale

» Kfz-Verkehrsreduk-
tion durch gegenléu-
fige Einbahnen

»  Mittelfristig: Fahr-
radstralRe

Fahrradstrategie Linz

gen Losung, um die In-
dustriezeile besser an-
zubinden (z.B. tempo-
rar kombinierter Geh-
und Radweg)

2025: Abschnitte 2 und 3

Umsetzung
2025: Abschnitt 1
ab 2026: Abschnitte 2 und 3
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MaRnahmen Abschnitt 3 [Fortsetzung]
» Ziel: Geschutzter Radfahrstreifen oder Einrichtungsradwege
» Radfahren auf Busspur kiinftiger O-Busse

Abbildung 59: Wien, GoldschlagstraRe: Beispiel fir FahrradstraRe mit Bodenmarkierung und Anrampung.
Schutzwege fiir FuBganger und FuRgangerinnen sind rechts deutlich hervorgehoben

© Stephanie Kirchmayr-Novak

Abbildung 60: Geschitzter Radfahrstreifen in Frankfurt am Main

e

© ADFC Frankfurt
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8.1.6 GoethestraRe — Prinz-Eugen-Stralle und Liebigstralle

Wichtige Ost-West-Route als Verbindung vom Hauptbahnhof sowie Linzer Stiden zur FH 00 sowie

zur Industriezeile.

Lange
1.950 m

Routenkategorie
Radhauptroute
MaBnahmen Abschnitt 1
» Bestandsverbesse-
rung durch Neuer-
richtung des Zweirich-
tungsradwegs

MaBnahmen Abschnitt 2
» Zweirichtungsradweg
» Neuordnung des Stra-
Renraums erforder-
lich

Fahrradstrategie Linz

MalRnahmen LiebigstralRe

» MalRnahmen durch Er-
richtung einer
O-Buslinie erforderlich

» Mehrzweckstreifen
(Fahrtri. Norden) und
geschitzter Radfahr-
streifen (Entfall des
Parkstreifens ostseitig)

» Abstandsstreifen zu
Parkstreifen

Prioritat
Sehr hohe Prioritat
+++

Detailplanung
2024

Umsetzung

2025: Europaplatz

ab 2026: Liebigstralle

ab 2026: Garnisonstralie bis In-
dustriezeile
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Abbildung 61: Geschiitzter Radweg in Berlin

© iStock.com/Mickis-Fotowelt

Abbildung 62: Best practice Briissel: Mehrzweckstreifen mit Abstandsstreifen und durchgéngig markierten
Schutzstreifen

© OIR, Ursula Mollay
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8.1.7 Turmstralle

Wichtige Verbindung zur Anbindung des VOEST-Geldndes, einzige Querung der Westbahn auf
2,2 km Lange. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse durch die Gleisanlagen gibt es wenig Spielraum
fir eine Radwegefihrung.
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Lange Langfristige MaRnahme Prioritat
450m » Errichtung einer Radver- ief:hohe Prioritat

kehrsanlage bei der Rail

Routenkategorie R
Cargo Austria (Guterbahn-

Radhauptroute N Detailplanung
MaRnahmen hof), Pruflfng der Entfer.— 2024
» Frihere Heranflihrung des _nung des guBersten Gleises
Radwegs aus Richtung im Frachtenbahnhof Umsetzung

Wiener StraRe an die » Einrichtungsradwege oder 2025

Fahrbahn, Verengung der
Fahrbahn deutlich vor der
Unterflhrung

» Tempo 30 und Sharrows
in UnterfUhrung und dort,
wo kein Radweg besteht
sowie Verbesserung der
Beleuchtung in der Unter-
fihrung

Mehrzweckstreifen mit
Tempo 30
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Abbildung 63: Heutige Situation in der TurmstraRe
Richtung VOEST-Gelande

© Johann Schneider

L_NZ FAHR_RAD — Schritt fur Schritt zur Fahrradstadt

Im Bereich der Unterfiihrung ist auf der Fahrspur Rich-
tung Osten kein Platz fir einen Radweg oder Mehr-
zweckstreifen.

Anderungsvorschlag:

Eine frihere Heranflhrung des von Westen kommen-
den Radweges an die Unterfihrung in der Turmstralle,
um Radfahrende flr den Kfz-Verkehr besser sichtbar zu
machen.

Bodenmarkierungen auf der Fahrbahn, dhnlich Bei-
spiel Tallin (Abbildung 64) mit Rad- und Pkw-Signatur
sowie eine Geschwindigkeitsbeschrankung sollen die
Sicherheit fur Radfahrende zukinftig erhéhen.

Abbildung 64: Bodenmarkierung Radfahrende und Pkw
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© Euronews Green/Lottie Limb
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8.1.8 W.iener Strafle und LenaustralRe

Die Wiener StralRe ist eine sehr wichtige Nord-Slid-Route. Im Innenstadt-nahen Abschnitt bindeln
sich die Radverbindungen aus dem Stiden von Linz mit den Radwegen aus West und Ost Richtung
Bahnhof. Hier fehlen zwei wichtige Llckenschlisse zur durchgéangigen Befahrbarkeit.

\
\\\\\

Lange

\

chen Einrichtungsradweg = 7/

Wiener Strale: 250 m = %/2 =
. g =
LenaustralBe: 50 m g
\ ==
\\ > /?/6//2 =
Routenkategorie AN o~
\ , 57
Radhauptroute \ % 7
; \ 17 i
MaRnahmen Wiener StraRe I &/ Z/'/////
Abschnitt 1 /) Q’é\o“j///; 0,
» Verldangerung stdseitiger / /4//,;;/// 3
Zweirichtungsradweg bis / // “’%6
()
Hamerlingstrake / N/ K%
(Planung bereits vorhan- / _ //// . M
den) : /'f/////”/
NI
b / 1, 7 /)
MaRnahmen Abschnitt 2 Vi //7////{/ },/
(mittelfristig) i ///// 7/7// /
oS wr B
» Prifung eines zusatzli- /i /7/,/4////// /
S
/) 1
/)

HamerlingstraRe bis ,'//é////////////////"/
7 :
BahnhofstraRe auf rech- é@%@%// // =
tem Fahrstreifen Ml Iy / &
ly/‘/ //7 171 / / V\X"
MaRnahmen LenaustraRe //4/// /é///// Il / \

» Entfernung der Haltestel- %/////// //”/ g \‘\\
lenbucht, neue Kaphalte- //7// /() s0m \\\ ﬁ‘l
stelle, Bus hilt amrech- /= 7 77 / \\ >
ten Fahrstreifen

» Radweg-Liickenschluss, Prioritat

Sehr hohe Prioritat

Radweg wird hinter Bus-

haltestelle vorbeigefihrt tEA

Detailplanung

Wiener Strafe:
Planung abgeschlossen
2024: Lenaustralie
Umsetzung

2024: Wiener Stralle
2025: Lenaustralie

Fahrradstrategie Linz |
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Abbildung 65: Befahrbares Haltestellenkap in Wien

© con.sens mobilitatsdesign

Abbildung 66: Bushaltestelle in Wien, Radweg wird hinter der Warteflache vorbeigefiihrt

© con.sens mobilitatsdesign
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8.1.9 Bulgariplatz

Der Bulgariplatz ist eine wichtige Verkehrsdrehscheibe im Linzer Stiden — fur den Radverkehr wie fir
den Kfz-Verkehr —und dementsprechend stark befahren. Punktuelle MaRnahmen sollen zur Verbes-
serung des zlgigen Befahrens fir den Radverkehr beitragen und gleichzeitig die Querungssituation
flr FuBganger:innen verbessern.

Routenkategorie
Radhauptrouten
Kurzfristig mogliche MaRnahmen
» Verbesserung der Weg-
weisung (Schilder und
Bodenmarkierungen)
» Anderung der Ampelpha-
sen fur eine griine Welle

Promenade

fur Radfahrende in den
Hauptrelationen bzw.
Verkirzung der Warte-

zeiten

» Entfernen einzelner
VLSA, die nur der Signali-
sierung von Schutzwegen
und Radfahriberfahrten
bei einstreifiger Fahr-
bahn dienen, zum Bei-
spiel jener Ast von der
Wiener StrafRe in die Gur-

abe

telstralle
» Verbesserung der Auf-
stellflachen

Langfristig mogliche MaRnahmen

» Neugestaltung des Plat- » Entfall einzelner By- Prioritat

zes mit Neuorganisation passe bzw. Fahrtrelati-  Sehr hohe Prioritat

der Verkehrsstrome und onen flr Kfz ++ 4

Vereinfachung der Kreu- » Reduktion der Fahr- Detailplanung

zungsgeometrie bahnbreiten Ab 2024
Umsetzung
ab 2025: kurzfristige Malnah-
men

Fahrradstrategie Linz
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8.1.10 Wiener Strafle und Knoten Neue Welt

In der Wiener Stralle besteht in Fahrtrichtung Siden eine 330 m lange Liicke im Radverkehrsnetz
zwischen Turmstralle und Neue Welt, die nun durch einen Umbau des bestehenden Einrichtungs-
radwegs zu einem Zweirichtungsradweg geschlossen werden soll. Gleichzeitig wird die Linienfliihrung
fir den Radverkehr am Knoten Neue Welt verbessert.

Lange
400 m

Routenkategorie
Radhauptroute
MalRnahmen Abschnitt 1
» Verbreiterung des beste-
henden Einrichtungsrad-
wegs zu einem Zweirich-
tungsradweg

MaBnahmen Abschnitt 2
» Ausbau der Radwege am
Knoten Neue Welt durch
Verbesserung der Linien-
fihrung und Aufstellfla-
chen.
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Prioritat

Sehr hohe Prioritat
+++
Detailplanung
abgeschlossen
Umsetzung

2024
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8.1.11 Weitere Projekte, Umsetzung 2023, 2024 und 2025

NORD (URFAHR) SUD und SUD-OST

Weg zur Bruckneruni zwischen Brennerstralle MakartstraRRe zwischen Bulgariplatz und

und HagenstraRe RaimundstraRe

» Routentyp: Verbindungsroute » Routentyp: Radhauptroute

» Errichtung eines Geh- und Radwegs » Bestehende Radwege sehr schmal

» Anbindung der Bruckneruni an das Radver- » Bestandsverbesserung durch Verbreiterung
kehrsnetz der Radwege

Leonfelder Strafle zwischen Linke Briickenstralle FriedhofstraRe

und Ferdinand-Markl-Strafe » Routentyp: Verbindungsroute

» Routentyp: Radhauptroute » Bestandsverbesserungen im Zuge der Errich-

» Verbreiterung des Radfahrstreifens in Fahrt- tung Hochhausprojekt , Tanzende Tarme*
richtung Norden

» 2023 in Umsetzung Ramsauerstrafe

» Routentyp: Verbindungsroute

» Verbreiterung des bestehenden Zweirich-

» Routentyp: Verbindungsroute tungsradwegs auf 3,25 mit getr. Gehweg

» Befestigung » Bestandsverbesserung durch direkte Schul-

anbindung und Baumpflanzungen

Radweg Katzbach — Pleschinger See

Ferihumerstralle

» Routentyp: Radhauptroute RaimundstralRe und Fiichselstralle zwischen
» Keine zeitliche Einschrankung der Befahrbar- GurtelstraBe und Franckstrae
keit des Busfahrstreifens } Routentyp: Radhauptroute

Obere Donauldnde — St. Margarethen » Fehlende Radinfrastruktur, wichtiger Lu-
ckenschluss

» Errichtung einer Radfahranlage — Anlageart
ist zu prifen

» Routentyp: Radhauptroute
» Geh-und Radweg

SUD-WEST

DauphinestralRe zwischen SchorgenhubstraRe

RaimundstraRe zwischen LenaustrafRe und Gur-

telstralRe
und Auwiesenstrafie
» Routentyp: Radhauptroute

> Routentyp: Radhauptroute » Verordnung einer FahrradstraRe
» Bestandsverbesserung, Radfahrstreifen
Schumannstrale

Neubauzeile

' » Routentyp: Verbindungsroute
> Routentyp: Verbindungsroute » FahrradstraRe als Alternativroute zur Wiener
» Markierung von Mehrzweckstreifen StraRe
Backermihlweg Fasanweg
» Routentyp: Verbindungsroute » Routentyp: Radhauptroute

> Errichtung eines Geh- und Radwegs » Fahrradstralle bereits verordnet, Umsetzung
Wegscheider Strae demnéchst

» Routentyp: Verbindungsroute Florianerbahntrasse

» Radweg bzw. I.Radfahrstfeifen . »  Routentyp: Radhauptroute

> Umsetzung mit Land OO, Stadt Leonding »  Errichtung Abschnitt 2 bis zur Stadtgrenz

Fahrradstrategie Linz
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8.2  Mittelfristige Mallnahmen zur Umsetzung bis zum Jahr 2033

8.2.1 Leitprojekte mit sehr hoher Prioritat +++, Umsetzung ab 2026

Ehemalige LILO-Trasse durch das Postverteil-
zentrum

» Routentyp: Radhauptroute

» Geh- und Radweg, insbesondere rele-
vant durch den Bau der A26 in der
WaldeggstralRe

WaldeggstraRe

» Zwischen Karntner StralRe und Unions-
tralle

» Routentyp: Radhauptroute

» Zweirichtungsradweg im Zuge Errich-
tung A26 durch die ASFINAG

StahlstralRe und TurmstralRe (VOEST)

» Routentyp: Verbindungsroute auf Pri-
vatgrund

» Routen liegen auf VOEST Privatgrund,
eine Umsetzung kann nur durch die VO-
EST in Abstimmung mit der Stadt Linz
erfolgen

» Bestandsverbesserungen und Licken-
schlisse zur Anbindung des VOEST-Ge-
ldndes an das Radverkehrsnetz

» Das Geldnde ist derzeit fir die Offent-
lichkeit gesperrt (ausgen. Ziel- und
Quellverkehr), langfristig strebt die
Stadt Linz eine Offnung an, um eine zu-
satzliche Nord-Sud-Route zu schaffen

» FuR- und Radwegunterflihrung unter
A7-Knoten HafenstralRe mit Anbindung
der PetzoldstralRe

Industriezeile zwischen bestehendem Geh-
und Radweg/Burger King und Schachermayer-
stralle

» Routentyp: Radhauptroute

» Zweirichtungsradweg

» Umsetzung abschnittsweise nach Flachen-
verflgbarkeit

Industriezeile, Hafenstralle und Querung Pet-
zoldstralle zwischen Voestalpine Steel & Ser-
vice Center und Petzoldstralle

» Routentyp: Radhauptroute
» Zweirichtungsradweg nordseitig

Westseitige Nord-Stid-Route entlang der A7

» Routentyp: Radhauptroute

» Abschnittsweise Verbreiterung

» Verbesserung der Kreuzungssituationen
(VLSA-Schaltungen, Aufstellflachen)

» Beleuchtung

GarnisonstraRe

» Zwischen GoethestralRe und Derfflinger-
strale

» Routentyp: Radhauptroute

» Errichtung einer Radfahranlage im Zuge ei-
ner StraRenumgestaltung

» Anbindung FH OO, UKH und Technikum

Schérgenhubstralle

» Routentyp: Radhauptroute
» Zweirichtungsradweg

SiemensstraRe/Salzburger StraRke

» Errichtung einer Querungsmoglichkeit von
der Salzburger Str. in die Siemensstr.

Fahrradstrategie Linz



L _NZ FAHR_RAD — Schritt flr Schritt zur Fahrradstadt

8.2.2 Leitprojekte mit hoher Prioritat ++, Umsetzung ab 2026

NORD (URFAHR)

Leonfelder StralRe zwischen Ferdinand-Markl-
StraRRe und Stadtgrenze

» Routentyp: Radhauptroute
» Verbreiterung der bestehenden Radfahr-
streifen

Ferdinand-Markl-Strafle und DornacherstralRe

» Routentyp: Verbindungsroute
» Errichtung eines Radwegs

Freistadter StraRe zwischen Wildbergstralie
und VOEST-Briicke

» Routentyp: Radhauptroute

» Fehlende Radinfrastruktur, wichtiger LU-
ckenschluss

» Einrichtungsradweg, geschitzte Radfahr-
streifen

HauptstraRe (Urfahr) und Freistadter Stralle

» Routentyp: Radhauptroute
» Radfahren im Mischverkehr durch Kfz-Ver-
kehrsberuhigung

KaarstralSe

» Routentyp: Radhauptroute
» Errichtung einer Radfahranlage — Anlage-
art ist zu prifen

Altenberger Stralle und Koglerweg

» Routentyp: Radhauptroute
» Erschliefung TU-Campus und Verbin-
dung Richtung Mittertreffling

Fahrradstrategie Linz

LINZ ZENTRUM — OST

Cityroute Ost: SchubertstralRe — Fadinger-
stralle — MuseumstraRe — Prunerstralle — Le-
derergasse

» Routentyp: Radhauptroute

» Eine der wichtigsten Innenstadtrouten, be-
stehender Zweirichtungsradweg zu schmal

» Verbreiterung bestehender Zweirichtungs-
radweg oder abschnittsweise Entfernung
des Radwegs und Verordnung einer Fahr-
radstralse

HamerlingstralRe zwischen LenaustraBe und
Lastenstrae

» Errichtung von Einrichtungsradwegen bzw.
Radfahrstreifen

GlrtelstraBe

» Routentyp: Radhauptroute
» Verbreiterung der bestehenden Einrich-
tungsradwege

LastenstralRe zwischen Gurtelstrafde und
HamerlingstralRe

» zwischen Gurtelstralle und Hamerling-
stralle

» Routentyp: Verbindungsroute

» Errichtung einer Radfahranlage — Anlage-
art ist zu prifen
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WEST — SUDWEST

Unterflihrung GaumbergstraRe

» Routentyp: Radhauptroute
Die Errichtung einer Radverkehrsanlage ist
aufgrund der beengten Platzverhéltnisse
in der Unterfihrung nicht moglich

» MaRnahme: Tempo 30 und Sharrows auf
der Fahrbahn

Laskahofstralte

» Routentyp: Radhauptroute
» Errichtung von Einrichtungsradwegen

Salzburger StralRe

Routentyp: Radhauptroute

» Radverkehr fahrt ungeschitzt in stark be-
fahrenen Nebenfahrbahnen

» Attraktivierung der Nebenfahrbahnen fir
den Radverkehr

Am Bindermichl und Stadlerstraf3e zwischen
WerndIstralle und RamsauerstraRe

» Routentyp: Radhauptroute
» Errichtung einer Radfahranlage — Anlage-
art ist zu prifen

HatschekstraRe zwischen Waldmiuillergasse
und Am Bindermichl

» Routentyp: Radhauptroute
» Einrichtungsradweg als Liickenschluss in
Fahrtrichtung Westen

LINZ SUD

Lunzer StrafRe zwischen Wiener Straflle und
Bliimelhuberstralle

» Routentyp: Radhauptroute
» Zweirichtungsradweg

Verbesserte Traunquerung an
OBB Westbahnbstrecke

Routentyp: Radhauptroute
Prufung der Errichtung eines Auslegers fur
den Radverkehr und FulRganger:innen im
Bereich Lunzerstralle

» Zeithorizont noch unklar
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Ortsdurchfahrt Ebelsberg

» Routentyp: Radhauptroute
» Errichtung eines Zweirichtungsradwegs
» Details in Mobilitatskonzept Ebelsberg

Heliosallee und BremenstralRe zwischen Au-
hirschgasse und Im Stidpark

» Routentyp: Radhauptroute

» Errichtung eines Zweirichtungsradwegs

» Zusatzlich Radweg entlang neuer StraRen-
bahntrasse geplant

Raffelstettner StrafRe

» Routentyp: Radhauptroute

» Verordnung einer FahrradstralRle mit Ver-
besserungen am Pichlinger See (hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen Badeverkehr)

Fahrradstrategie Linz



L _NZ FAHR_RAD — Schritt flr Schritt zur Fahrradstadt

8.2.3 Leitprojekte mit mittlerer Prioritat +, Umsetzung ab 2026

NORD (URFAHR)

Hohe StraRe zwischen SamhaberstraRe und
Stadtgrenze

» Routentyp: Verbindungsroute
» In Abstimmung mit 00 Radhauptroute
und Gem. Gramastetten

Freistadter Strafle zwischen Mauthausener
StralRe und Stadtgrenze nach Mittertreffling

» Routentyp: Radhauptroute, Verbindungs-
route
» Errichtung eines Geh- und Radwegs

Freistadter StraRRe zwischen Eibenweg und
Mauthausener Stralle

» Routentyp: Verbindungsroute

» Errichtung einer Radverkehrsanlage

» Alternativ Fihrung des Radverkehrs Gber
Eibenweg — Ahornweg — Katzbachweg als
Fahrradstrale

Hollmahlbach zwischen Freistadter Stral3e
und Donau

» Routentyp: Verbindungsroute
» Ausbau des Gehwegs zu einem Geh- und
Radweg

Linzer StraRe, Querung der Freistadter Stralle

» Routentyp: Verbindungsroute
» Verbesserung der Querungsstelle

WEST
ZiegeleistraRe

» Routentyp: Radhauptroute

» Radfahrstreifen Richtung stadteinwarts

» Fahrtrichtung stadtauswarts im beste-
henden Busfahrstreifen

Leondinger StraRBe zwischen ZiegeleistraRe
und Stadtgrenze nach Leonding

» Routentyp: Radhauptroute

» Anlageart zu prifen, in Abstimmung mit
00 Radhauptroute/Leonding Am Binder-
michl und Stadlerstrafe

Fahrradstrategie Linz

OST

FranckstrafRe zwischen Griinauerstrafle und
Buchnerplatz/Kreisverkehr

» Routentyp: Radhauptroute

» Abschnittsweise Bestandsverbesserung

» Neugestaltung StraBenraum

» Berucksichtigung der Projekte ,Trinity”
und ,Franck-Kontor”

sUD

Radwegverbindung Traunbriicke und Enns-
feldstrale tiber das Geldande der ehem. Hil-
ler-Kaserne

» Routentyp: Verbindungsroute

» Zweirichtungsradweg

» Trasse in Entwicklungsprojekt Hiller-Ka-
serne zu definieren

Neuer Radweg entlang der A7 zwischen Jau-
kerbach und Stadtgrenze bei Freindorf

» Routentyp: Verbindungsroute
» Errichtung eines Geh- und Radwegs in
Absprache mit Land 00

Florianer StraRe zwischen Brechtweg und
Stadtgrenze mit Anbindung Brechtweg

» Routentyp: Radhauptroute
» Errichtung eines Geh- und Radwegs
» Details siehe Mobilitdtskonzept Ebelsberg

Traundorfer StraRe, Oidener StralRe und Fal-
terweg zwischen Heliosallee und Biberweg

» Routentyp: Verbindungsroute

» Verbesserung der Wegweisung durch Bo-
denmarkierungen und Schilder

» Radverkehrsanlage aufgrund der gerin-
gen StralRenbreite nicht moglich

» Ev. Prifung einer Kfz-Verkehrsberuhi-

gung
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9. Der gemeinsame Prozess

Die Fahrradstrategie Linz hat viele Autoren und Autorinnen. Sie wurde zusammen mit Vertretern
und Vertreterinnen aus Verwaltung, Politik, der Rad-Community und den Radverkehrsplanern des
Landes Oberdsterreich sowie des Regionalmanagements Linz Umgebung in verschiedenen Beteili-
gungsformaten erstellt. Dadurch entstand eine gemeinsame Vision fur den Radverkehr in Linz. Fur
das Hauptradnetz wurden gemeinsam MalBnahmen festgelegt, die Linz dieser Vision naherbringen.

Folgende Gruppen haben sich beteiligt:

» Die fachliche Diskussion und Analyse der MalRnahmen erfolgten gemeinsam mit Experten
und Expertinnen aus der Verwaltung in fachibergreifender Besetzung. Einbezogen wur-
den die Abteilungen Mobilitatsplanung, Stadtplanung, StraRen-, Briicken- und Wasserbau,
die Klimastabstelle, das Stadtpolizeikommando, Vertreter aus dem Regionalmanagement
Linz Land sowie die Radverkehrsexperten der Landesverkehrsplanung Oberdsterreich.

» Die Vertreter:innen aller im Linzer Gemeinderat vertretenen politischen Fraktionen wur-
den im Rahmen von Interviews am Beginn des Bearbeitungsprozesses zu ihren Anliegen
in Hinblick auf den Radverkehr in Linz befragt. Ihre Anregungen und Kritik wurden aufge-
nommen und inhaltlich berlcksichtigt.

» Im Radforum+ wurde insbesondere der Blick der Nutzer und Nutzerinnen und viel Erfah-
rung im Radverkehr durch die Experten und Expertinnen der Radlobby, des OAMTC und
des ARBO in mehreren Workshoprunden eingebracht.

» Wichtig flr die Entwicklung der Fahrradstrategie war auch ein Diskussionsprozess mit Rad-
verkehrsplanern und Radverkehrsplanerinnen aus anderen Stidten in Osterreich, Deutsch-
land und der Schweiz (Stadtedialog). Mittels Interviews und eines Workshops wurden Er-
fahrungen und aktuelle Planungsstandards ausgetauscht, besonders wirksame Maflnah-
men diskutiert und Probleme und Lésungen besprochen. An der Diskussion nahmen Ver-
treter:innen der Stadte Graz, Innsbruck, Salzburg, Wien, Basel und Wiesbaden teil.

Fahrradstrategie Linz
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